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2030 - i en framtid nar fossilfria sjalvkdrande fordon
sannolikt ar en vanlig syn pa vara gator, hur kommer
kollektivtrafiken i S6rmland att se ut da? Trafik-
forsorjningsprogrammet pekar ut langsiktiga mal
och anger inriktning for framtidens kollektivtrafik.
Helt enkelt ett underlag for att kunna géra de vagval
som behoéver goras for att skapa en attraktiv regional
kollektivtrafik under det kommande decenniet.

Manga sérmlanningar reser kollektivt men vi vill
att fler ska gora det. Da minskar belastningen pa
miljon och trangseln i vara tatorter. Undersdkningar
pekar ocksa pa att kollektivtrafikresande ar gynnsamt
for folkhalsan och sakerheten.

Utvecklingen av Sérmland gynnas i stor utstrack-
ning av en punktlig kollektivtrafik med bra utbud
av hog kvalitet. Bra kollektivtrafik skapar en storre
rérlighet som underlattar for invanarna att pendla till
arbete och skola. Da skapas en region dar foretag
och organisationer far lattare med kompetensfor-
sorjningen — och dar samhallet paverkas i en positiv
riktning da invanare har latt att besoka vanner och
delta i samhallslivet.

Planen under aren som kommer ar bade att
utveckla befintlig trafik och etablera ny som speglar
hur vi ror oss i samhallet. Med ett modernt biljett-
system, tydliga biljettalternativ och korrekt trafik-
information valjer fler resenarer att l6sa sitt mobilitets-
behov genom delade resurser. Fler resenarer ger en
battre kollektivtrafik — som gor att det gar att leva,
vaxa och verka i hela Sérmland.
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SAMMANFATTNING

Kommunalférbundet Sérmlands Kollektivtrafik-
myndighet ar regional kollektivtrafikmyndighet i
Sérmlands lan och har politiskt och ekonomiskt
ansvar for den samhallsfinansierade regionala
kollektivtrafiken i lanet. | trafikforsorjningsprogram-
met beskrivs mal och inriktning for kollektivtrafikens
utveckling i Sérmland. Programmet ar tillsammans
med kollektivtrafikmyndighetens tredrsbudget det
viktigaste dokumentet for styrningen av den regiona-
la kollektivtrafiken.

Mal for kollektivtrafiken

Visionen for Sérmlands kollektivtrafik ar Leva, Vaxa,
Verka, och overgripande malet ar Kollektivtrafik for
tillvaxt och utveckling. Utifran detta har fyra funk-
tionsmal identifierats, inom vilka kollektivtrafiken ska
utvecklas fram till ar 2030.

« Funktionell kollektivtrafik — stddjer regional och
lokal utveckling

« Attraktiv kollektivtrafik — ar anvandarvanlig med
hog kvalitet

« Effektiv kollektivtrafik — ar hallbar och samordnad

« Tillganglig kollektivtrafik — erbjuder goda
resmojligheter

Strategier for att na malen

For att nd malen kravs ett systematiskt arbete dar
varje beslut, projekt och genomférande verkar i
riktning mot malen. Foljande strategier ar inriktningar
i detta arbete. Flera av strategierna har effekt pa mer
an ett funktionsmal.

» Starka storregionala samband, utveckla stadsstrak
» Innovativa lGsningar och kunskap
» Fokus pa tillganglighet och effektivitet

Kollektivtrafikens utveckling

De langsiktiga utmaningarna f&r samhallet i allman-
het och kollektivtrafiken i synnerhet ar stora och det
ar angelaget att formulera ambitioner for ett ldangre
tidsperspektiv. For Sérmlands lan bestar utmaningar-
na framst i att starka kopplingarna till tillvaxtomraden
i omkringliggande lan. Pa sa satt kan forutsattningar
ges att starka invadnarnas mojligheter till sysselsatt-
ning och att &ka foretagens maojligheter att rekrytera
arbetskraft.

Utvecklingen av trafiksystemet utgar fran den
regionala tagtrafiken som successivt kommer byggas
ut under programperioden. Fardigstallandet av ett
antal stora infrastrukturprojekt ger nya forutsatt-
ningar f&r en mer robust, tatare och delvis snabbare
trafik: Citybanan genom Stockholm, dubbelsparet vid
Strangnas pa Svealandsbanan och Ostlanken, med
ny jarnvagsstrackning mellan Jarna och Link&ping.

Busstrafiken utvecklas ytterligare utifran befint-
lig struktur dar grundprincipen ar att det regionala
stomnatet trafikeras éver hela trafikaret med ett
stabilt basutbud éver hela trafikdygnet. Ett sarskilt
fokus laggs pa kollektivtrafik som verktyg foér stadsut-
veckling. Trafiksystemet behdver ocksad ge mojlighet
till enkla och samordnade resor, inte bara med byten
mellan buss och tag, utan ocksa med bil, cykel och
gang.

Den sarskilda kollektivtrafiken ska utvecklas sa att
alla som har ratt till sarskild kollektivtrafik ska kunna
ta del av den, samtidigt som en fortsatt utvecklad
och tillgadnglig allman kollektivtrafik ska vara ett
sjalvklart alternativ fér aldre och for resenarer med
funktionsnedsattning. Okad samordning mellan den
sarskilda och allmanna kollektivtrafiken leder till 6kad
effektivitet och férbattrad tillganglighet.

Kommunalférbundet Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet/Sormlandstrafiken



Enligt kollektivtrafiklagen (SFS 2010:1065) ska det i
varje lan det finnas en regional kollektivtrafik-
myndighet. Sérmlands kollektivtrafikmyndighet har
det politiska och ekonomiska ansvaret for den regio-
nala kollektivtrafiken i Sormland. Kollektivtrafik-
myndigheten ar organiserad som ett kommunal-
féorbund med Landstinget Sérmland och lanets nio
kommuner som medlemmar. Kollektivtrafikmyndig-
heten anvander Sérmlandstrafiken som varumarke
for den upphandlade, regionala busstrafiken.

Kollektivtrafikmyndigheten ska enligt lagstiftning
uppratta ett trafikforsorjningsprogram. | trafikfor-
sorjningsprogrammet anges den politiska visionen
och mal fér framtidens kollektivtrafik, vilket medfor
att malen ar formulerade pa en &vergripande niva.
| programmet anges ocksa strategier som visar pa
vilka satt kollektivtrafikmyndigheten ska arbeta for att
n& malen. Detaljerade beskrivningar av vilka praktiska
atgarder och aktiviteter som ska vidtas ligger utanfor
programmet. Det gors istallet i &rliga verksamhets-
och handlingsplaner.

En central uppgift fér kollektivtrafikmyndighe-
ten ar att fatta beslut om allman trafikplikt fér den
regionala kollektivtrafik som samhallet avser att ta
ansvar for och teckna avtal om. Trafikpliktsbeslut far
bara avse regional kollektivtrafik. Beslutet ska kunna
harledas ur det regionala trafikforsdrjningsprogram-
met och ska ses som ett verkstallighetsbeslut av de
intentioner som kommer till uttryck i trafikforsorj-
ningsprogrammet. Aven om ett beslut fattats om all-
man trafikplikt, ar det fritt for marknaden att etablera
kommersiell trafik inom eller genom samma omrade
efter anmalan till den regionala kollektivtrafik-
myndigheten.
Tidsperspektivet for trafikférsorjningsprogrammet
stracker sig fram till ar 2030. Kollektivtrafikmyndig-
hetens ambition ar att programmet ska revideras en
gang under varje mandatperiod, det vill saga vart
fijarde ar.

Programmets disposition

Kapitel 2 beskriver hur kollektivtrafikens utveckling
forhaller sig till nationella, regionala och lokala mal.

| kapitel 3 och 4 ges en beskrivning av nulaget och
motiv till valen av mal och strategier. Huvudkapitel ar
kapitel 5-7 dar vision, mal och strategier for kollek-
tivtrafiken beskrivs. | kapitel 8 beskrivs inriktning och
mal for att personer med funktionsnedsattningar ska
kunna utnyttja kollektivtrafiken pa lika villkor som
alla andra. | kapitel 9 beskrivs processen for allman
trafikplikt och det konkurrensneutrala tilltradet till
marknaden. En mer detaljerad beskrivning av upp-
féljning av malen ges i Bilaga 1 Uppfdlining av mal
for kollektivtrafiken i SGrmland. | dokumentet
anvands fortsattningsvis genomgaende forkort-
ningen SKTM f&r Kommunalférbundet Sormlands
Kollektivtrafikmyndighet.
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Kollektivtrafiken lagger
grunden for utveckling av
ett hallbart samhalle

Hallbar samhallsutveckling innefattar tre Smsesidigt
beroende dimensioner: ekologisk, ekonomisk och
social hallbarhet (Figur 1).

En val utbyggd regional kollektivtrafik bidrar starkt
till utveckling av ett langsiktigt hallbart samhalle. Ur
ett kollektivtrafikperspektiv kan de tre dimensionerna
se ut pa foljande satt.

Den ekologiska dimensionen: Kollektivtrafiken ga-
ranterar tillganglighet till olika samhallsfunktioner pa
ett effektivt satt, vilkket medfér en begransad miljo-
paverkan. Exempelvis begransas den markyta som
kravs for persontransporter och vagslitaget minskar.

Den ekonomiska dimensionen: Kollektivtrafiken

Figur 1. lllustration av det klassiska
synsattet pa hur hallbar utveckling
kommer till stand nar samtliga
dimensioner &r i fas med varandra,
vilket representeras av den
Sverlappande ytan i centrum
(Boverket, 2015).

skapar tillganglighet till arbete och utbildning genom
pendling, underlattar for foretag att etablera sig och
rekrytera ratt arbetskraft samt sakrar mojligheter att
leva och verka i lanets olika delar.

Den sociala dimensionen: Kollektivtrafiken bidrar
genom att ge manniskor tillganglighet till arbete, stu-
dier och fritidsaktiviteter utan att detta kraver tillgang
till egen bil. Det framjar jamlikhet, jamstalldhet och
integration. Den bidrar ocksa till att trafiksakerheten
okar och till de nationella folkhalsomalen Delaktighet
och inflytande i samhallet, Ekonomiska och sociala
forutsattningar, Barns och ungas uppvaxtvillkor och
Fysisk aktivitet.

isK dim
\{9\09 ehs/.o
< %

HALLBAR
UTVECKLING
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Nationella, storregionala,
regionala och lokala mal

Nationella transportpolitiska mal

Det dvergripande malet for svensk transportpolitik
ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportférsdrjning for medborg-
are och néringsliv i hela landet. Det 6vergripande
malet har darefter preciserats i ett funktionsmal som
handlar om tillganglighet och jamstalldhet, samt ett
hansynsmal som handlar om sakerhet, miljé och
halsa. Mélet ar att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt och att kollektivtrafiken ska bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och till forbattrad halsa.

Storregionala utvecklingsmal

De storregionala malen ar att skapa ett transport-
system dar:

regionens och nationens internationella konkur-
renskraft utvecklas och bidrar till attraktivitet for
de samverkande lanen i Stockholm-Malarregionen
utvecklingen ar langsiktigt hallbar — ekonomiskt,
socialt och ekologiskt

samverkan, helhetssyn och utnyttjande av alla fyra
trafikslagen leder till effektivitet

flerkarnighet och en forstorad arbetsmarknad
framjar regional utveckling

Storregionen bestar av sju lan, Stockholm, Uppsala,
Vastmanland, Orebro, Sérmland, Ostergétland och
Gotland, som samarbetar i infrastruktur- och trans-
portfragor inom ramen for En battre sits. Malardals-
radet, en samverkansorganisation for kommuner och
landsting i Stockholm-Malarregionen, koordinerar
arbetet.

En ny regional systemanalys togs fram 2016. Dar
har en utvecklingsstrategi fo&r regionens transport-
system slagits fast. Foreslagna atgarder sorteras in
under fem strategier: styr mot beteendefdrandring,
stall om fordonsparken, aterstall funktionalitet, for-
battra prestanda, samt dka kapaciteten. Systemana-
lysen utgér underlag nar de langsiktiga transportpla-
nerna pa nationell och regional niva tas fram.

Regionala utvecklingsmal

Det regionala utvecklingsarbetet i S6rmland styrs av
visionen “Leva, vaxa, verka“. Under visionen anger
Sérmlands regionala utvecklingsprogram, Sérmlan-
dsstrategin, fyra mal med tillhérande strategier.

| Sérmland finns goda f&rutsattningar fér unga
och vuxna att utbilda sig och arbeta. Arbetsgivare
har goda madjligheter att rekrytera ratt kompetens
Sérmland har starka samband med omvarlden
Sérmland har ett konkurrenskraftigt naringsliv
Sérmland har hallbara och attraktiva livsmiljoer

Med ratt inriktning for den framtida kollektivtrafiken
kan den bidra till att utvecklingen leder mot malen.

En val utvecklad kollektivtrafik ger forutsattningar
for att utbilda sig och att arbeta. Mot bakgrund av
regionens ambitioner att battre anpassa utbildningar
till rekryteringsbehoven forvantas kollektivtrafikens
betydelse som transportmedel till utbildning ytterli-
gare oka i framtiden. Aven néar det galler mdjlighet att
rekrytera kompetent arbetskraft har kollektivtrafiken
avgorande betydelse. Detta galler i synnerhet for
Soérmland som har en relativt lagre andel hogt utbil -
dade invanare och narhet till flera omraden med en
stor andel invanare med eftergymnasial utbildning.

Kollektivtrafiken bidrar till att utveckla de regionala
och lokala straken och till att starka utvecklingskraf-
ten i delregionala centra och lokala orter. Kollektiv-
trafiken mojliggdr ocksa bebyggelseutveckling aven
utanfér de mest expansiva delarna av regionen.

Kollektivtrafiken starker det regionala innovations-
systemet genom att underlatta samverkan mellan
regionens innovationsframjande aktorer. Tjanstesek-
torn, som far en alltmer 6kande betydelse for tillvaxt,
utveckling och sysselsattning, kannetecknas av
behov av tillganglighet i det fysiska rummet. Tillvax-
ten kommer ocksa i 6kad grad fran servicetjanster
som till exempel handel, restauranger och kaféer.
Produktionen av dessa tjanster forutsatter ocksa en
fysisk koncentration och tillganglighet. Ju storre av-
sattningsmarknad desto fler tjanster kan produceras,
och kollektivtrafiken kan ge regional tillganglighet till
dessa marknader.

Arbete, bra livs- och boendemiljoer, den stdrre
stadens mangfald och kreativitet samt landsbygdens
kvaliteter med fridfullhet och naturskéna miljder
ar faktorer som paverkar attraktiviteten. En attrak-
tiv region har ocksa ett tillgangligt utbud av kultur,
ndjen och evenemang. Kollektivtrafiken ger invanare
tillganglighet till regionens utbud av sysselsattning
och fritidsaktiviteter. Den bidrar ocksa till att starka
sambanden i lanet och utveckla regionen aven i glest
befolkade omraden.
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Grundlaggande for en attraktiv region ar hallbarhe-
ten i samhallsutvecklingen dar miljé- och energifra-
gorna ar i fokus i planeringen. Kollektivtrafiken kan
genom sin stora yteffektivitet anvandas for att skapa
attraktivare stader med klassiskt urbana kvaliteter.
Dessa kvaliteter kan utvecklas i en innerstad med
stora ytor for gaende, vilket ar en central komponent
i stdder med ambitioner om inflyttning och stark
tillvaxt.

Lokala utvecklingsmal

| dversiktsplaner och i andra utvecklingsplaner
formulerar lanets kommuner mal och inriktningar
for kommunens utveckling av bebyggelse och trafik.
Samtliga kommuner i S6rmland har utvecklingsmal
dar kollektivtrafiken kan bidra till att malen uppfylls.

"Samtliga kommuner i S6rmland har
utvecklingsmal dar kollektivtrafiken
kan bidra till att malen uppfylls”

Flera av lanets kommuner visar pa ett synsatt dar
bilens roll i samhallet blir mindre och nagra kom-
muner ar tydliga med att bilen inte ldngre ska vara
normen i samhallsplaneringen. Istallet ska tillgang-
lighet skapas genom utveckling av méjligheter att
ga, cykla och aka kollektivt. | flera kommuner laggs
tonvikt pa utveckling av det regionala tagsystemet
och pa invanarnas mdjligheter att resa med tag. De
kommuner som har koppling till tagsystemet vill
ocksa utveckla omraden i stationsnara lagen genom
nybyggnad av bostader och etablering av verksam-
heter.

De stérre kommunerna stravar generellt efter att
begransa stadens utbredning och att skapa en
fortatad stadsstruktur med storre tillganglighet for
alla invanare. Utveckling av en sadan stad kraver

ett transportsystem dar stadens ytor utnyttjas mer
effektivt. Mojligheterna att réra sig i staden till fots
eller med cykel pa ett tryggt satt ar i flera kommuner
en central utgangspunkt fér planeringen. Malen fér
en mer attraktiv stad kan starkas genom att miljon i
stadens centrala delar inbjuder till besok. En sadan
miljo kraver ytor dar man kan vistas och umgas som
till exempel torg och parker. Genom att utveckla
mojligheter att forflytta sig med kollektivtrafik, cykel
och gang kan gaturummet utnyttjas mer effektivt
och anpassas for att ge utrymme for andra verksam-
heter.

Aven de mindre kommunerna vill skapa ett levan-
de stadsliv med storre ytor for rekreation, avkoppling,
moten och smaskalig affarsverksamhet. Ett par kom-
muner har ocksa en tydlig inriktning fér nybyggnad
av bostader i staden med 6kad tathet och byggande
utmed starka kollektivtrafikstrak.

| 6versiktsplanerna anges ocksa direkta 6nskemal
om utveckling av den lokala och regionala kollektiv-
trafiken. De flesta kommuner uttalar en tydlig ambi-
tion att andelen resor i kollektivtrafiken ska éka och
om att arbeta for strakutveckling, dkad turtathet och
snabbare férbindelser. Forbattrade kopplingar mellan
buss och tag och att kollektivtrafiken ska drivas med
fossilfria drivmedel ar ocksa allmanna inriktningar i
flera kommuner.

Ocksa inom omraden i éversiktsplaner som inte
ar direkt kopplade till trafik har kollektivtrafiken en
nyckelroll, till exempel nar det galler att stérka de
regionala sambanden och kommunernas tillvaxt och
sysselsattning genom forbattrade mojligheter att
arbets- och studiependla inom Malarregionen.

Strangnas
Resecentrum
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Sormland idag

Dagens trafiksystem

All kollektivtrafik inom lanet eller dver lansgrans —
om den har pendling och annat vardagsresande som
huvudsyfte — benamns regional kollektivtrafik enligt
kollektivtrafiklagen.

Regional tagtrafik

Den regionala tagtrafiken i Stockholm-Malar-
regionen ar en férutsattning f&r manga manniskors
val av ort for boende och arbete, liksom for hur
kommuner, landsting och 6vrigt naringsliv plane-
rar sin verksamhet. Samtliga banor i Sérmland har
persontrafik med undantag av sédra delen av den
sa kallade TGOJ-banan mellan Flen och Oxelésund.
For att reglera trafiken utifran samhallets behov har
regionaltagstrafiken, genom Malardalstrafik AB,
MALAB, upphandlats. Gnesta kommun omfattas av
SL:s pendeltagssystem vilken upphandlas av
Trafikforvaltningen i Stockholms lan. De strackor
som trafikeras av denna upphandlade trafik och
dess uppehall i lanet framgar av Figur 2.

Sala
Visteras

A

UVEN
17 - 19 dubbelturer

Arboga/

Programmet Ny trafik 2017 implementerades i
december 2016 med fler turer utmed samtliga jarn-
vagsstrackor genom bland annat Sérmland. Fér de
viktigaste relationerna har detta exempelvis
inneburit foljande utbudsforbattringar:

« Svealandsbanan Stockholm-Strangnas-
Eskilstuna: fran 15,5 turer per vardag och riktning
till 19,5 turer

» Sérmlandspilen Stockholm-Katrineholm-
Hallsberg: fran 10 turer per vardag och riktning till
12 turer

» Nykopingsbanan Stockholm-Nyképing: fran 14
turer per vardag och riktning till 17 turer

« UVEN Eskilstuna-Vasteras: fran 17 turer per vardag
och riktning till 19 turer

Uppsala

Svealandsbanan Arlanda
0 -> 2 dubbelturer genom-
gdende till/fr. Uppsala

Stockholm C

Orebro Eskilstuna

UVEN
15 - 17 dubbelturer

+

Hallsberg Katrineholm

Svealandsbanan
15,5 - 19,5 dubbelturer

Sodertélje Syd

Nyképingsbanan
14 - 17 dubbelturer

Norrkdping H —F

Linkdping i

Figur 2. Tagtrafiken i S6rmland (SKTM, 2016).

Nykoping
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Miljoner pastigande
5

Nastan varannan resa gors med periodkort (Tabell 1).

Dagliga pendlingsresor till arbete och utbildning har
alltsa stor betydelse i den regionala tagtrafiken. Bara
UVEN avviker nagot fran mdnstret, har ar andelen
enkelbiljetter storre vilket beror pa kopplingar till
fjarrtagtrafiken i bland annat Katrineholm.

| likhet med hela Mélardalen har resandet i Sérmland
Okat sedan en langre period, aven om det har skett
en viss stagnering fran 2010 och framat (Figur 3).
Dock har resandet under 2016 6kat med tre procent
(SJ, 2017).

Tabell 1. Resandet med regional- och pendeltag fran Sérmland 2016 (SJ, 2015; Stockholms lans landsting, 2016).

20-

[y
Qg

[3,]
1

Pastigande i lanet med SJ fardbevis for regionaltag 2166 105
varav Svealandsbanan fran stationerna Eskilstuna, Strangnas och Laggesta 898 893
varav S6rmlandspilen fran stationerna Vingaker, Katrineholm, Flen och Gnesta 308 818
varav Nyképingsbanan fran stationerna Nyképing och Vagnharad 395 351
varav UVEN fran stationerna Katrineholm, Flen, Hélleforsnés, Eskilstuna och Kvicksund 563043

Pastigande i lanet med SKTM:s periodkort 388 000

Pastigande i Gnesta pa SL:s Gnestapendel 288 500

— L —
0 T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
s & & 8 3 8 8 & & & &8 &8 & 2 g o = I 32
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Figur 3. Resandet med SJ:s regionaltag i Malardalen angett i miljoner pastigande (MALAB, 2016; SJ, 2016).
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Regional busstrafik

Busslinjenatet i S6rmland utgors av stadstrafik och
landsbygdstrafik (Figur 4). Stadstrafik finns i
Eskilstuna, Nykdping, Strangnas, Katrineholm och
Flen. Landsbygdstrafiken bestar av regionala stomlin-
jer och lokala linjer. Regional stomlinjetrafik forbin-
der ldanets kommunhuvudorter och har linjenummer
fran 700 och uppat. De lokala linjerna kérs i huvud-
sak inom respektive kommun varav flera linjer endast

Sundbyholm

=
Eskilstuna . Y e

Hallsta

Odensbacken
O

. " Asksping

Hélleforsnds

_Vingaker

i O
Hagsjo

Kolmérden

Figur 4. Linjenatet for regional busstrafik i Sérmland (Lanstrafiken, 2012).

Bilden har kompletterats med Flen som tatort med stadstrafik.

trafikeras under skoldagar. Vissa linjer ar helt eller
delvis anropsstyrda, vilket innebar att resenaren pa
férhand maste ringa och boka sin resa. Dessa turer
kors vanligtvis med taxifordon. | en del omraden,
med mer an tva kilometer till ndrmaste hallplats,
finns kompletteringstrafik. | denna ingar ocksa
skargardstrafiken som kdrs med bat eller, under
vintertid, med svavare i Nykdpings kommun.

Strangnds.
2 () Stallarholmen |
Lilieholmen

ol \ Mariefred
Aker () O

Sédertélje

[ yMalmksping

Bjsrnlunda

Nyképing

Oxeldsund

Névekvarn

I Jérnvég med persontrafik

I Regional stomlinje

mmm Lokal linje

Lokal linje (enbart skoldagar)
‘ Tétort med stadstrafik
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Miljoner pastigande

Resandet i den regionala busstrafiken har haft en
positiv utveckling de senaste aren bland annat som

foljd av utdkat utbud och befolkningstillvaxt (Figur 5).

Ar 2015 gjordes for forsta gangen éver 10 miljoner
resor inom busstrafiken, varav cirka 40 procent av
resorna gjordes av skolelever.

Ungefar tva tredjedelar av resandet i lanets buss-
trafik sker i stadstrafiken och andelen har succesivt
Okat de senaste aren. Resandet med stadstrafiken
i Eskilstuna omfattade drygt fem miljoner resor
2015, vilket innebar mer an halften av bussresorna
i lanet gjordes i stadstrafiken i Eskilstuna och att

7000000
6 000 000
5000000

4000 000

3000000

antalet bussresor i staden har dkat med 26 procent
de senaste tio aren. Ar 2015 registrerades for forsta
gangen mer an en miljon resor i stadstrafiken
Nykdping, en &kning med 45 procent de senaste tio
aren. | Katrineholm har resandeutvecklingen varit

i stort sett oférandrad de senaste tio aren, totalt
193 000 resor genomférdes i stadstrafiken ar 2015.
Strangnas har relativt sett haft den basta resandeut-
vecklingen de senaste tio aren i stadstrafiken med
narmare en férdubbling av resandet till 309 000
resor ar 2015. Flen startade sin linje i stadstrafik i
december 2016.

2000000
1000 000

0
2009 2010 2011

Stadstrafik
B Lokal landsbygdstrafik
Regional landsbygdstrafik

2012 2013 2014 2015

Figur 5. Resandeutveckling i busstrafiken angett i antal pastigande (SKTM, 2016).
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Tabell 2. Nyckeltal for busstrafiken i Sérmland 2015 (SKTM, 2015).

Landsbygd Stad

Antal tidtabellskilometer
Antal tidtabellstimmar
Antal fordon

Antal linjer

Antal hallplatser*

* Antal hallplatser avser unika hallplatsnamn, antal hallplatslagen uppgar till ca 4 500.

Lansgransoverskridande busstrafik finns mot samtli-
ga angransande lan, varav SKTM ansvarar for trafik till
och fran Stockholms och Ostergétlands lan. Méalar-
dalens hoégskola upphandlar pa egen hand busstrafik
mellan Eskilstuna och Vasteras. Trafiken ar dppen for
allmanheten men ar sarskilt inriktad pa att transpor-
tera studenter mellan hdgskolans bada filialer.

Kommersiell trafik

Forutom trafiken som drivs med stoéd fran samhallet
finns ocksa kommersiell trafik som helt finansieras
genom biljettintakter, Trosabussen mellan Trosa,
Vagnharad och Stockholm-Liljeholmen. Kommer-
siell busstrafik finns aven utefter vagarna E20 och
E4, dar trafiken inom Sérmland ar en del av inter-
regionala strackor, till exempel mellan Stockholm
och Géteborg. Flygbussarna trafikerar strackan
Stockholm-Skavsta(-Linkdping). Lanet berdrs aven
av kommersiell tagtrafik, framst pa Vastra Stambanan
dar Katrineholm ar en viktig bytespunkt.

11 970 000 4100 100
278 000 207 000
149 67

106 28

2 000

Sarskild kollektivtrafik

SKTM har i uppdrag av lanets kommuner och lands-
ting att upphandla och férvalta avtal for sa kallade
serviceresor, det vill saga fardtjanst och sjukresor.
Genom Servicecenter S&érmland har SKTM aven i
uppdrag att ta emot bokningar och samordna dessa
resor.

SKTM har aven haft i uppdrag att upphandla
sarskilda skolskjutsar for Nykdping, Gnesta och
Strangnas och det ar aven SKTM som férvaltar tra-
fikavtalen.

Ansvaret for myndighetsutdvning for all sarskild
kollektivtrafik ligger pa respektive kommun och hos
landstinget avseende sjukresor.

Under 2015 gjordes kommundversyner dar moj-
ligheterna att utveckla samordning av framst den
anropsstyrda kollektivtrafiken utreddes. | dessa
ges en dversyn av resandet med landsbygdstrafiken,
den sarskilda kollektivtrafiken och kompletterings-
trafiken i syfte att finna framtida samordningsmaoijlig-
heter.

Tabell 3. Antalet genomférda serviceresor februari-december 2016 (SKTM, 2016).

Landsbygd

Totalt
varav fardtjanst
varav omsorgsresor
varav sjukresor
varav skol- och sarskoleresor

varav ovrigt

342 821
131469
75677
85 869
44195
5411

Kommunalférbundet Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet/Sérmlandstrafiken
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Utbud i antal dubbelturer

16

Kholm-Norrkdping

Kollektivtrafikens
marknadsandel

Det beddms finnas en stor potential for att 6ka
resandet med kollektivtrafik i S6rmland, framst i
straken mellan de storre orterna inom lanet och over
ldnsgrans men ocksa inom kommuner och inom de
storre tatorterna. En analys for arbets- och studiere-
sor i starka strak visar att kollektivtrafikens marknads-
andel i de allra flesta relationerna ligger under 50
procent (Hallbart resande i S6rmland, Region-
forbundet Sérmland, 2015:1). Det ar framst relationer
med tag som, genom snabba restider, &r konkurrens-
kraftiga mot bilen. Till exempel har strackorna
Eskilstuna-Vasteras och Nykoping-Stockholm lagre
marknadsandelar an Svealandsbanan och Vastra
stambanan.

Flen-Katrineholm i

Gnesta-Sodertalje C Strangnds-Sthim

Etuna-Vasteras
f Etuna-Sthim

Léggesta-Sthim

Etuna-Stréngnds

' d Flj/n-sthlm . . '
@ w
. Etuna-Kholm ‘ 77* .
Etuna-Kungsér i R
Vagnharad-Sthim
Etuna-Flen \\
| Nykoping-Sthim
Vi 'k.KhI ‘ #
ingaker-Kholm Gnesta-Sthim Kholm-Sthim
t
04 06 o8 e

-/ Nykoéping-Flen
L

Nykoping-Norrkoping

Analyser av restidskvoter och marknadsandelar visar
pa vikten av att fortsatta jobba for kortare restider
och fler turer med kollektivtrafik (Figur 6). Det galler
bland annat Sédertalje med omfattande pendling
fran Sérmland. Har finns det idag stora tillganglig-
hetsproblem for orter som saknar attraktiva direkt-
forbindelser till centrala Sodertélje. Aven i den storsta
enskilda pendlingsrelationen inom lanet, Nyképing-
Oxelésund, med nastan 3 500 dagliga arbetsresor,
har kollektivtrafiken en férhallandevis lag marknads-
andel beroende pa lang restid.

eande

p Oxelo: p.g.a. starkt
vdrden utanfor diagrammet: restidskvot 2,5 samt 55
dubbelturer

Vagnhéarad-Sodertélje C Trosa-Sodertélje C

@

Etuna-Nykoping

Etuna-Sodertalje C

s L
Nyképing-Kholm ¥

“@ @

Dy

Trosa-Stockholm

Nykoping-Trosa/Vagnh.
Nykoéping-Sodertélje C

- o

Liggesta-Sodertilje C Stréangnas-Sodertalje C

v

Kholm-Sédertélje C

12 1,4 1,6 1,8

restidskvot

Figur 6. Utbud och restidskvot for viktiga pendlingsrelationer. Nulaget 2016 for antalet dubbelturer (=turer per vardag och riktning) och
restidskvoten (=restid kollektivtrafik delad genom restid bil). Anm. Om det finns flera fardsatt har det i redovisningen endast tagits hansyn

till det snabbaste fardsattet (anses vara férstahandsvalet).
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Antal invanare

Befolkning, sysselsattning
och bebyggelse

Vid utgangen av 2015 hade Sérmland drygt

283 000 invanare. Folkmangden har dkat sedan slu-
tet av 1960-talet, med undantag for tillfalliga minsk-
ningar pa 1980- och 90-talen. Lanet ar tamligen
tatbefolkat i norra delen kring Malaren, i 6ster vid
gransen till Stockholms lan, i soder i trakterna kring
Nykoping-Oxeldsund och i viss man aven langs ett
strak mellan Flen, Katrineholm och Vingaker. Storre
delar av framfér allt mellersta lanet utgdrs av glest
befolkad skogsbygd. De senaste aren har folkmang-
den okat i samtliga kommuner. Okningen &r kopplad
till saval inflyttning fran utlandet som inflyttning fran
angransande lan dar sarskilt kommunerna i &stra
delen av lanet gynnas av narhet och goda kommuni-
kationer till Stockholms lan.

Lanets befolkning bedéms fortsatta 6ka och na
drygt 350 000 invanare ar 2050 enligt de senaste
prognoserna (Figur 7). Utvecklingen ar avhangig av
migrationens omfattning och ékningstakten ar darfoér
osaker.

Enligt S6rmlands regionfakta (Regionférbundet,
2016) uppgar andelen dppet arbetslosa i Sérmland

400 000
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300000 -
250000 -
Utfall
200000 -
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25 5 2 33 & 8 8 8
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till 4,2 procent 2016. Darmed ar arbetslosheten i
Sérmland hogre an i riket (3,1 procent), men skillna-
der finns i lanet. Dagbefolkningen (antal sysselsatta)
i lanet uppgar till knappt 115 000 personer. De flesta
anstallda finns inom branscherna Vard och omsorg
(20 procent), Tillverkning och utvinning (15 procent),
samt Utbildning (12 procent).

Det rader en bostadsbrist i stora delar av lanet och
bebyggelseutvecklingen styr till stor del kollektiv-
trafikens utvecklingsmojligheter. Genom att koncen-
trera och foértata bebyggelsen skapas en storre
marknad for kollektivtrafiken. En sadan bebyggelse-
utveckling innebar ocksa kortare kdrvagar vilket dkar
kollektivtrafikens attraktivitet och kostnadseffektivi-
tet. En fortsatt inflyttning av nyanlanda, tillsammans
med den nya bosattningslag som borjade galla den
1 mars 2016 och den bostadsbrist som rader, kan
dock medféra att bostadsldsningar aven utanfor
stadskarnorna blir aktuellt. Det staller krav pa kollek-
tivtrafiken som verktyg for att forbattra nyanlandas
mojligheter att komma in i samhallet och pa arbets-
marknaden.

Prognos bas

2024
2028
2040
2040
2048

2012
2016
2020
2032
2036

Figur 7. Befolkningsutvecklingen i Sérmland. Utfall 1968-2015 enligt SCB (2016) och prognos 2016-2050 enligt Samverkan och planering i

Ostra Mellansverige, OMS, befolkningsframskrivning (2016).
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17



18

Resbehov

En utgadngspunkt i planeringen av infrastruktur och
kollektivtrafik ar invanarnas behov och efterfragan pa
resor och hur detta férandrats 6ver tid. Utvecklingen
av det sa kallade persontransportarbetet (antalet resta
kilometer multiplicerat med antalet resenarer) visar
en kraftig 6kning under de senaste decennierna.
Prognoser visar ocksa att personresandet kommer
att Oka kraftigt i framtiden. For att klara framtidens
utmaningar och den regionala tillvaxten stalls krav pa
en andamalsenlig och driftsaker infrastruktur.

Tatorternas karnor, arbetsomraden samt skolor
och hégskolor ar viktiga malpunkter for resandet.
Lanets sjukhus ar viktiga malpunkter for vardtagare,
personal och besokare och finns i Eskilstuna,
Katrineholm och Nyképing. Aven flygplatser ar vikti-
ga malpunkter som en del i ett ssammanhallet trans-
portsystem, dar sarskilt Stockholm Skavsta flygplats
och dess framtida utveckling ar en betydelsefull nod
och tillvaxtfaktor for lanet.

Arbetspendling

Enligt SCB:s forteckning éver lokala arbetsmarknader
(2015) raknas idag Strangnas, Gnesta och Trosa kom-
muner till Stockholms lokala arbetsmarknadsregion.

Nykoping och Oxelésund bildar en gemensam lokal
arbetsmarknadsregion och Katrineholm, Flen och
Vingaker ingar i Eskilstunas lokala arbetsmarknads-
region, aven om Vingakers arbetspendling till och
fran Orebro dverstiger den till Eskilstuna.

Sérmlands lan praglas av omfattande arbetspend-
ling dver lansgrans med tonvikt pa pendling till, men
ocksa fran, Stockholms lan (Figurer 8 och 9).

Sérmlands arbetspendling 6ver kommun- eller
lansgrans har 6kat med nastan 50 procent sedan
1995, samtidigt som antalet férvarvsarbetande som
arbetar inom den egna kommunen endast har dkat
marginellt. Sérmlanningarnas genomsnittliga arbets-
resor har darfor blivit allt langre. Av 126 000 forvarvs-
arbetande sérmlanningar pendlar cirka 23 000, eller
nastan 20 procent, till jobb i ndgot av grannlanen
(SCB, 2014). Fler an 16 000 av dessa arbetspendlar
till Stockholms lan. Férutom centrala Stockholms lan
ar Sodertalje en viktig arbetsmarknad fér Sérmland,
sarskilt for kommunerna i dstra delen av lanet. Aven
Vastmanland (Vasteras, Kungsér och Arboga) och
Ostergotland (Link&ping och Norrképing) har stor
betydelse for pendling till och fran Sérmland. Pend-
lingsmodnstret innebar att en hdg grad av samverkan
kravs med angransande lan for att skapa effektiva
regionala kollektivtrafiksystem.
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Figur 8. Utvecklingen av antalet in- och utpendlare till/fran Sérmland 2014 (SCB, 2015). Observera att aven antalet inpendlare till lanet
(totalt cirka 11 000 personer) ingar i diagrammet ovan.
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Figur 9. Arbetspendling 2014 till och fran kommuner inom Sérmlands lan och i Malarregionen (Malardalsradet, 2016).
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Studiependling

Studien Hur férsorjs 6stra Mellansveriges arbets-
marknader med hogskoleutbildad arbetskraft?
(Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen, Stockholms
lans landsting, 2016) visar att huvuddelen av de som
studerar valjer det universitet/hdgskola som ligger
narmast. | Sérmland ar Malardalens hogskola i
Eskilstuna lanets enda hogre utbildningsstalle.
Darmed ar ocksa de narliggande lanens studieorter
sasom Vasteras, Uppsala, Stockholm, Norrképing,
Linkaping och Orebro, viktiga fér de som vill studera

vidare. Samma studie visar ocksa att de delregioner
som saknar hégre utbildning i hég grad ar beroende
av att rekrytera kvalificerad arbetskraft bland personer
som vuxit upp i samma region, och “atervandarna”
efter studierna ar ocksa manga.

Forutsattningar for pendling till studier ar bety-
delsefulla for regionens fortsatta utveckling. Kvinnor
star fér den storre delen av studiependlingen, och
andelen kvinnor som studiependlar varierar mellan
52 och 72 procent mellan kommunerna.

Tabell 4. Studiependling dver kommun- eller lansgrans for studerande i gymnasieskola eller hdgskolestuderande pa grundniva och avancerad
niva i alder 16-64 ar fordelad efter folkbokféringsort (-kommun), héstterminen 2015 (SCB, 2016).

Antal studerande i Folkbokféringsort och Folkbokféringsort

gymnasieskola/hogskola studieort i olika kommuner och studieort i

16-64 ar i samma lan olika lan

Eskilstuna 6 195 81 1346
Flen 800 382 154
Gnesta 460 156 279
Katrineholm 1645 121 476
Nykdping 2 487 30 727
Oxeldsund 391 303 73
Strangnas 1717 536 547
Trosa 586 207 350
Vingaker 404 234 143
Totalt 14 685 2050 4095
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Framtidsspaning

Utvecklingen i omvarlden staller krav pa nya pers-
pektiv nar det galler utveckling av kollektivtrafiken.

| S6rmlandstrafik 2030 — Omvarldsanalys med fokus
pa varldens modernaste kollektivtrafik (Kairos future,
2015) beskrivs ett allmant fortsatt stort fokus pa klimat-
och miljéfragorna. Ny teknik, digitalisering och struk-
turférandringar mot minskad andel varuproduktion
och storre andel service och tjanster ar exempel pa
férandringar i samhallet med paverkan pa kollektiv-
trafikens forutsattningar. De demografiska faktorerna
med en dkande befolkning med stor inflyttning till
stader och en storre andel aldre staller ocksa krav pa
en utvecklad kollektivtrafik. Varderingsforskjutning-
ar i samhallet har ocksa minskat intresset for att ta
korkort och det blir allt mindre viktigt att aga en bil
och istallet 6kar intresset for delningstjanster som till
exempel bilpooler.

Fortsatt konstaterar omvarldsanalysen en stark
trend av 6kande efterfrdgan pa sa kallade kombina-
tionsresor dar manniskor i storre utstrackning anvan-
der olika transportslag for att genomféra sin resa.
Begreppet kombinationsresor har férekommit under
en ganska lang tid inom kollektivtrafiken. Resenarer
kan kombinera bil eller cykel med kollektivtrafik med
hjalp av infartsparkeringar och cykelparkeringar vid
stationer och terminaler vilket innebar mojligheter
att kombinera sin kollektivtrafikresa med andra fard-
medel. Den nu pagaende utvecklingen kring mobi-
litet och kombinationsresor handlar om att paketera
en resa med fokus pa att l&sa hela resan med en
sammanhallen tjanst.

Utvecklingen inom detta omrade sker bade
internationellt och i Sverige dar utgangspunkten ar

att hogkvalitativ kollektivtrafik tillsammans med olika
mobilitetstjanster pa sikt kan minska bilberoendet i
staderna. | Sverige har Samtrafiken etablerat en na-
tionell samverkansarena (Mobility as a Service, MaaS)
for utveckling av tjanster for kombinationsresor med
syfte att samla kunskap, utbyta erfarenheter och att
bygga natverk. Ett annat projekt har utvecklat och
testat ett abonnemang fér vardagsresor med samlad
tillgang till kollektivtrafik, bilpool, hyrbil, taxi och
cykel. Mot bakgrund av manniskors behov och efter-
fragan forvantas utvecklingen inom omradet kombi-
nerade resor accelerera ytterligare de narmaste aren.

En snabb utveckling pagar ocksa nar det galler
sjalvkdrande, autonoma, fordon. Pa sikt kommer
detta sannolikt att ge mojligheter for kollektivtrafiken
att till exempel gdra landsbygden och de mindre tat-
orterna i lanet mer tillgangliga. Fortfarande aterstar
utvecklingsarbete pa den tekniska sidan, till exempel
nar det galler trafiksakerhet. En annan fraga i utveck-
lingen med autonoma fordon ar de legala aspekter-
na med anpassning av Trafiklagstiftningen. Denna
anpassning maste ske internationellt vilket sannolikt
kommer att fordrdja utvecklingen ytterligare. Sam-
manfattningsvis kan konstateras att utvecklingen
mot autonoma fordon fortfarande innehaller stora
osakerheter, bade nar det galler den tekniska
utvecklingen och néar det galler tidsaspekten.

SKTM:s ambition ar att bevaka och félja utveck-
lingen i omvarlden och i kollektivtrafikbranschen
for att pa satt ha en beredskap for utveckling av nya
trafikkoncept och for utveckling av andra funktioner
som gors mojlig av den tekniska utvecklingen.
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Malmodell for

kollektivtrafiken i Sormland
— vision, mal och strategier

Vision och mal for den regionala kollektivtrafiken i
Sérmland uttrycker den politiska viljan fér utveckling
av kollektivtrafiken. De beskriver inriktningar, ambi-
tioner och prioriteringar och ar darmed styrande fér
utvecklingen under programperioden. Malen anger
hur kollektivtrafiken ska utvecklas fér att bidra till att
andra samhallsmal uppfylls, sdsom nationella, regio-
nala och lokala mal inom trafik- och samhallsbygg-
nadsomradet. Kollektivtrafikens mal har ocksa en
viktig roll som végledning vid trafikupphandlingar och
som grund for beslut om allman trafikplikt.

Visionen ar taket — Leva, Véxa, Verka. Det 6vergri-
pande malet ar Kollektivtrafik for tillvaxt och utveck-
ling, och det bryts ned i fyra funktionsmal —
funktionell, attraktiv, effektiv och tillganglig kollektiv-
trafik — med vardera ett till fyra mal. | tre dvergripan-
de och genomsyrande strategier beskrivs hur SKTM
ska arbeta for att na malen.

Malen foljs upp genom ett antal nyckeltal som i
flera fall varderas utifran bade allman och sarskild

kollektivtrafik. Dessa beskrivs mer i detalj i Bilaga 1
Uppfdlining av mal for kollektivtrafiken i SGrmland.
Det goérs aven en kvalitativ beddmning av verksam-
hetens maluppfyllelse som kompletterar den kvanti-
tativa beskrivhingen.

Uppfoljningen rapporteras i SKTM:s arsbokslut,
och i vissa fall aven i delarsboksluten. Uppféljningen
anvands ocksa i samband med den arliga trafikbe-
stallningsprocessen, dar trafikbokslutet ocksa spelar
en viktig roll med redovisning av nyckeltal som
exempelvis antal pastigande, produktionskostnad
och biljettintakter redovisade pa linjeniva.

Vision, mal och strategier for den regionala kollek-
tivtrafiken redovisas i en malmodell (Figur 10) och
utgar fran de mal och ambitioner pa nationell,
regional och lokal niva som redovisats tidigare. |
malmodellen redovisas ocksa hur malen ska foljas

upp.

“Vision och mal for den regionala
kollektivtrafiken i Sormland uttrycker den
politiska viljan for utveckling

av kollektivtrafiken”
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LEVA « VAXA - VERKA

KOLLEKTIVTRAFIK FOR HALLBAR TILLVAXT OCH UTVECKLING

Funktionell kollektivtrafik — stodjer regional och lokal utveckling
* stodja regionens tathet och flerkarnighet med starkta forutsattningar for en sammanhallen och utvidgad arbetsmarknadsregion

* ha tydligare kopplingar till starka tillvaxtregioner och regionala nodstader
« skapa Okad tillganglighet till regionala arbetsmarknader for en positiv utveckling i lanets kommuner
« underlatta utveckling av attraktiva stader och hallbara lokala trafiksystem med storre andel gang, cykel och kollektivtrafik

Attraktiv kollektivtrafik — &r anvandarvanlig med hég kvalitet

¢ Oka sin andel av de motoriserade resorna

* halla en god kvalitet, vara anvandarvanlig, sammanhallen och samordnad
« fokusera pa enkelhet och bekvamlighet for resenaren

Effektiv kollektivtrafik — ar hallbar och samordnad
¢ Oka kostnadseffektiviteten
« Oka energieffektiviteten och minska miljopaverkan genom emissioner och buller

Tillgénglig kollektivtrafik — erbjuder goda resmojligheter
¢ geinvanare och besdkande i Sérmland &kad tillganglighet och rorlighet

STRATEGIER FOR ATT NA MALEN

Starka storregionala samband, utveckla stadsstrak
« Utveckla kopplingar till starka tillvaxtregioner och regionala stadskarnor

* Utnyttja 0kad kapacitet i jarnvagsnatet for utveckling av regionaltdgsystemet
« Utveckla kollektivtrafiken for att bidra till hallbar stadsutveckling

Innovativa l6sningar och kunskap

« Fokusera pa invanarnas mobilitet och pa behovet av kombinationsresor

¢ Anvanda ny teknik fér betalning, information och marknadsforing

« Etablera flexibla avtalsformer for mojlighet att implementera trafiklosningar som bygger pa ny teknik
¢ Samverkan

Fokus pa tillgénglighet och effektivitet

« Differentiera trafikutbudet och koncentrera resurser till stomstrak och strategiska noder

» Utforma prissattning och produktstruktur for balans mellan belaggning, konkurrenskraft och kostnadseffektivitet
¢ Utveckla trafiken sa att miljopaverkan minskar och energieffektiviteten okar

« Oka tillgangligheten till den allmanna kollektivtrafiken genom utveckling av nya trafikkoncept

« Utveckla trafik i glest befolkade omraden genom anropsstyrd trafik och 6kad samordning

SA FOLJER VI UPP MALEN

Funktionell Attraktiv Effektiv Attraktiv

¢ Arbetspendling ¢ Antalresor « Belaggning ¢ Utbudskilometer per

e Marknadsandel « Antal resor per invanare « Nettokostnad invanare

« Resmdjligheter nodstider o Nojdhet « Kostnadstéckning + Andel tillganglighets-

« Tillganglighet till « Punktlighet + Férnybara brénslen anpassade fordon
kommuncentrum * Andel tillganglighets-

¢ Energiférbrukning
anpassade bytespunkter

Figur 10. Malmodell som visar vision, mal, strategier for och uppféljning av den regionala kollektivtrafiken.
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Funktionell kollektivtrafik

— stodjer regional och lokal utveckling

Malet med en funktionell kollektivtrafik som stodjer
regional och lokal utveckling handlar om att skapa
tillganglighet for invanarna till expansiva arbets-
marknader och ge arbetsgivare dkade mojligheter
att rekrytera arbetskraft. Det handlar om att starka
sambandet mellan trafik- och bebyggelseplanering
och om pa vilket satt stader, orter och landsbygd
kan utvecklas med hjalp av en bra kollektivtrafik som
integreras med andra trafikslag.

Kollektivtrafiken kan bidra till att starka regionens
flerkarnighet med snabba, prisvarda och effektiva
férbindelser mellan de stérre tatorterna for en sam-
manhallen region. En nyckelfaktor for tillvaxt i
Sérmland ar kopplingar till Stockholm och dess

regionala stadskarnor samt till nodstaderna Vasteras,

Orebro, Norrképing, Linkdping och Uppsala.

Utvecklingen mot malet foljs genom foljande
nyckeltal:

« Arbetspendling

» Marknadsandel

Resmojligheter mellan nodstader
Tillgédnglighet till kommuncentrum

Nyckeltalen beskrivs narmare i Bilaga 1 Uppfdljining
av mal for kollektivtrafiken i S6rmland.

Kommunalférbundet Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet/Sormlandstrafiken
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+ stodja regionens tathet och

flerkarnighet samt starka forutsattning-
arna for en sammanhallen och utvidgad
arbetsmarknadsregion

ha tydligare kopplingar till starka
tillvaxtregioner och regionala nodstader

skapa okad tillganglighet till regionala
arbetsmarknader for en positiv
utveckling i lanets kommuner

underlatta utveckling av attraktiva stader
och hallbara lokala trafiksystem med
stérre andel gang, cykel och
kollektivtrafik
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Attraktiv Kollektivtrafik

— ar anvandarvanlig med hog kvalitet

Malet med en attraktiv kollektivtrafik som ar anvan-
darvanlig med hog kvalitet handlar om att vilja valja
kollektivtrafiken. Resenarerna ska kédnna att kollektiv-
trafiken ar andamalsenlig och prisvard, att den ar
enkel att anvanda, medfdr trygghet och komfort,
och kédnnetecknas av hog tillforlitlighet, bra turtat-
het, snabba resor och bekvama byten. Trafiken ska
uppfattas som férutsagbar och bestdende over tid av
saval resenarer som ovriga samhallsaktorer.

Det langsiktiga malet for sakerheten i kollektiv-
trafiken ar att ingen ska dddas eller skadas allvarligt.
Det ar aven viktigt att kollektivtrafiken upplevs som
ett tryggt resealternativ med trygga och sakra trafik-
miljoer. Malet handlar ocksd om valkomnande och
informativa stationsmiljoer och hallplatser, anslutande
gang- och cykelstrak, pendlarparkeringar med mera.
Produktsortimentet ska vara sadant att det kan bidra
till att Oka resandet aven under tider da resandet ge-
nerellt ar lagre och det finns ledig kapacitet i kollek-
tivtrafikens fordon.

Utvecklingen mot malet foljs genom foljande
nyckeltal:

« Antal resor

» Antal resor per pastigande
* Nojdhet

Punktlighet

Nyckeltalen beskrivs narmare i Bilaga 1 Uppfdljining
av mal for kollektivtrafiken i S6rmland.

KOLLEKTIVTRAFIKEN SKA

Oka sin andel av de motoriserade
resorna

halla en god kvalitet, vara anvandar-
vanlig, ssmmanhallen och samordnad

fokusera pa enkelhet och bekvamlighet
for resenaren
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Effektiv kollektivtrafik
— ar hallbar och samordnad

Malet med en effektiv kollektivtrafik som ar hallbar
och samordnad handlar om att anvanda de gemen-
samma resurserna pa ett ansvarsfullt satt och sa att
storsta mojliga miljdeffekt uppnas.

Kollektivtrafiken i S&érmland finansieras inte ens till
halften av biljettintakter. Resterande del av kollek-
tivtrafikens finansieringsbehov tacks av tillskott fran
landstinget och lanets kommuner. Utveckling av
kollektivtrafiken samtidigt som de offentliga kostna-
derna halls pa en rimlig niva kraver att verksamheten
drivs kostnadseffektivt.

"Utveckling av kollektivtrafiken
samtidigt som de offentliga
kostnaderna halls pa en rimlig niva
kraver att verksamheten drivs
kostnadseffektivt”

Kollektivtrafiken i S&érmlands lan ska utvecklas mot
att starkas som en del i ett langsiktigt hallbart trans-
portsystem. Att fler manniskor valjer att resa kollek-
tivt med tag eller buss i stallet for med bil medfor
stordriftsfordelar. Ambitionen att 6ka resandet i
kollektivtrafiken kraver att de ekonomiska resur-
serna anvands effektivt. Kollektivtrafiken ska darfér
i forsta hand byggas ut dar resbehoven ar storst.
Genom minskade restider kan trafikfGretagen ocksa
utféra mer trafik f&r samma ersattning, alternativt
att behovet av ekonomiskt tillskott till trafiken kan
minska. Snabbare resor ar ocksa ett starkt dnskemal
fran manga resenarer och ar darmed ocksa en viktig
konkurrensfaktor.

Malet handlar ocksa om att miljobelastningen fran
kollektivtrafiken ska minskas genom ett kontinuer-

KOLLEKTIVTRAFIKEN SKA

o Oka kostnadseffektiviteten

* Oka energieffektiviteten och minska
miljopaverkan genom emissioner
och buller

ligt forbattringsarbete nar det galler drivmedel och
minskad energiatgang, nagot som ocksa
Lansstyrelsen i S6dermanlands lan uttrycker i Klimat-
och energistrategi for Sédermanland

(Lansstyrelsen i S6dermanlands lan, 2016). Andelen
fordon som drivs med fossilfria branslen ska dka.

Utvecklingen mot malet foljs genom foljande
nyckeltal:

« Belaggning

» Nettokostnad

» Kostnadstackning
« Fornybara branslen
« Energiférbrukning

Nyckeltalen beskrivs narmare i Bilaga 1 Uppfdljning
av mal for kollektivtrafiken i SGrmland.
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Tillganglig kollektivtrafik
— erbjuder goda resmojligheter

Malet med en tillganglig kollektivtrafik som erbjuder
goda resmodjligheter handlar om att skapa regional
och lokal tillganglighet och om att bygga ett system
som ar relevant for det vardagliga behovet av resor
hos fler. Genom att mojliggdra for fler att aktivt delta
i samhallet bidrar det kollektiva resmdjligheterna till
jamlikhet och starkt integration.

Olika former av funktionsnedsattningar kan utgdra
ett hinder for att resa med kollektivtrafiken. Sddana
hinder kan till exempel avse svarigheter att rora sig,
att se, att hora, att tolka och bearbeta information
samt att tala vissa amnen. Malet ar att utveckling
av kollektivtrafiken i Sérmland ska ta hansyn till alla
resenarers behov och utvecklas sa att olika former
av funktionsnedsattningar inte hindrar manniskor att
anvanda kollektivtrafiken.

Utvecklingen mot malet foljs genom foljande
nyckeltal:

« Utbudskilometer per invénare
» Andel tillganglighetsanpassade fordon
+ Andel tillganglighetsanpassade bytespunkter

Nyckeltalen beskrivs narmare i Bilaga 1 Uppfoljining
av mal for kollektivtrafiken i S6rmland.

KOLLEKTIVTRAFIKEN SKA

e ge invanare och besokande i Sérmland
okad tillganglighet och rérlighet
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Trafiksystemet utgar fran den regionala tagtrafiken
som successivt kommer byggas ut under program-
perioden. Busstrafiken utvecklas ytterligare utifran
befintlig struktur. Ett sarskilt fokus laggs pa kollektiv-
trafik som verktyg for stadsutveckling. Den sarskilda
kollektivtrafiken ska utvecklas s& att alla som har ratt
till sarskild kollektivtrafik ska kunna ta del av den,
samtidigt som en fortsatt utvecklad och tillganglig
allman kollektivtrafik kan komma att vara ett alterna-
tiv for vissa resenarer. Okad samordning mellan den
sarskilda och allmanna kollektivtrafiken leder till 6kad
effektivitet och forbattrad tillganglighet.

Ett sammanhallet och stabilt trafiksystem

Den regionala kollektivtrafiken ska fungera som ett
sammanhallet system med smidiga granser mellan
aktorer och trafikslag. | detta system utgor tagtra-
fiken stommen, och trafikutbudet behdver darfor
fungera som ett system snarare an som enskilda
linjer och avgangar. Trafiken ska praglas av ett trafik-
utbud som ar langsiktigt stabilt och dar férandringar
ska vara valgrundade och analyserade. Ett stabilt
trafiksystem skapar langsiktig trygghet fér befolkning
och naringsliv, Okar tilliten till kollektivtrafiken och
underlattar saval det dagliga resandet som plane-
ringen av anslutande trafik.

Trafiken behover byggas upp sa att de olika tra-
fiktyperna kompletterar varandra. Tagtrafiken ger
majlighet till resor pa lite ldngre avstand. Mellan
huvudorterna inom lanet kompletteras tdgen med
bussar i ett sammanhangande regionalt stomnat,
samt mellan Gnesta och Sédertalje med en val ut-
byggd pendeltagstrafik. Tagtrafiken och det regionala
stomnatet kompletteras av lokal busstrafik, som i
forsta hand trafikerar inom respektive kommun, samt
av stadstrafik i de storre orterna. Saval den framtida
regionala tagtrafiken som busstrafiken ska karak-
teriseras av fasta linjestrackningar, enhetligt uppe-
hallsmonster och ldngsiktigt stabila tidtabeller med
regelbundna avgangar. Den regionala busstrafiken
ska utvecklas ytterligare genom snabbare trafik och
tatare turutbud med fokus pa strak med storst resbe-
hov och pa kopplingar till tillvaxtomraden i omkring-
liggande lan.

Kollektivtrafiken ska vara tillganglig for resenarer
med funktionsnedsattning. Vid langre restider stalls
ocksa krav pa en relativt sett hdgre komfortniva.

Kommersiell trafik kompletterar

SKTM:s inriktning ar att kommersiella initiativ ska
uppmuntras och trafikavtal utformas for att gora det
mojligt att Oka alternativt sanka utbudsnivaerna, be-
roende pa hur den kommersiella trafiken utvecklas.
Den kommersiella trafiken fyller en viktig funktion vid
trafikstérningar och SKTM har ambitionen att sam-
verka med kommersiella aktorer. Se vidare Kapitel 9
Oppet marknadstilltrade och allman trafikplikt.

Sarskild kollektivtrafik, och 6kad samordning med
anropsstyrd allman kollektivtrafik

Den sarskilda kollektivtrafiken ska utvecklas sa att alla
som har ratt till sarskild kollektivtrafik ska kunna ta
del av den, samtidigt som en fortsatt utvecklad och
tillganglig allman kollektivtrafik kan komma att vara
ett alternativ for vissa resenarer. SKTM:s ambition

ar att hantera bade upphandling och férvaltning av
avtal nar det galler den sarskilda kollektivtrafiken och
att ta dver ansvaret for detta i den takt kommunerna
i lanet 6nskar. Under programperioden ska darfor
SKTM:s dialog med kommunerna fortsatta nar det
galler &dnskad utveckling av den sarskilda kollektiv-
trafiken och av SKTM:s roll och ansvar.

Flera kommuner har aven uttalat att man, nar
innevarande avtal gar ut, har for avsikt att lata SKTM
upphandla och férvalta framtida skolskjutsavtal vilket
ytterligare kan Oka forutsattningarna for ett sam-
ordnat trafiksystem.

Okad samordning mellan den sarskilda och all-
manna kollektivtrafiken leder till en dkad effektivitet
och en forbattrad tillganglighet. Genom Service-
center S6érmland ges fler verktyg for att astadkomma
ett integrerat och samordnat trafiksystem i lanet.
Detta genom mojligheten att anvanda befintliga
fordon mer effektivt med en hogre belaggningsgrad
och hogre grad av samordning mellan olika resenars-

grupper.
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Starka storregionala samband

och utveckla stadsstrak

Utveckla kopplingar till
starka tillvaxtregioner
och regionala stadskarnor

Regional tagtrafik -
Ryggraden i trafiksystemet

Regionaltagstrafikens sar-
drag i forhallande till annan
trafik ar att den genom sin
férmaga att knyta samman
kommuner, nodstader
och regionala karnor kan
utgdra ryggraden i det
regionsammanbindande
transportsystemet. Den har
darmed en sarskild uppgift att skapa forutsattningar
for en fortsatt regionforstoring och majliggor ett
hallbart dkande arbets-, studie- och &vrigt vardags-
resande i en expanderande region. Regionaltags-
trafik framjar stadsutveckling och bidrar till att géra
kollektivtrafiksystemet i sin helhet konkurrenskraftigt
och attraktivt.

Regionaltagens bastrafik planeras i huvudsak gora
uppehall pa stationer motsvarande dagens trafik.
Uppehall pa eventuella nya stationer ska foéregas av
utredningar som bland annat beaktar resandeunder-
lag och forutsattningar i sparkapaciteten. Kvaliteten
behover vara god och utbudet langsiktigt, forut-
sagbart och med kapacitet att ta emot fler resena-
rer dver tid. Restiderna behdver successivt kortas,
framforallt i relationerna mellan de storre staderna.
Detta kan sannolikt delvis tillgodoses genom kom-
pletterande och i huvudsak snabbare regional och
interregional trafik som endast gor uppehall pa ett
fatal orter.

For att kollektivtrafik ska uppfattas som enkel
och attraktiv behdvs ett hela-resan-perspektiv dar
resenaren kan kombinera olika transportslag pa ett
effektivt och enkelt satt. Regionaltagstrafiken beho-
ver darfor inga som en val integrerad del i den storre
sammanhallna regionala kollektivtrafiken och ses
som en del i ett system snarare an enskilda linjer och
avgangar. Regionaltagstrafiken har ocksa en upp-
gift att koppla samman orter i Malardalen med den
interregionala tagtrafiken mot exempelvis Goteborg,
Malmé, Oslo och Sundsvall.

Utnyttja 6kad kapacitet i jarnvagsnatet
for utveckling av regionaltagsystemet

Nasta milstolpe for trafiken: Malbild 2030

Det har blivit allt tydligare att planering och utveck-
ling av saval regional kollektivtrafik som infrastruktur
behover ske gemensamt for ldnen i Malardalen.
Samarbetet inom ramen f&r En battre sits ar nu val
etablerat och bor forstarkas ytterligare under plan-
perioden. For att vidareutveckla transportsystemet
har en malbild for ar 2030 tagits fram (Figur 11). Den
innebar mer genomgaende tag Sérmland-Arlanda/
Uppsala, aven om det idag saknas beslut om hur den
ska utformas. Trafiken enligt Malbild 2030 innebar
aven kortade restider mellan regionala nodstader
genom snabba direkttag, exempelvis mellan
Eskilstuna och Stockholm. Ostlanken och en helt

ny station vid Stockholm Skavsta Flygplats utanfér
Nykoping innebar betydelsefulla forandringar, framst
kortare restider, i sddra delen av lanet. For att sprida
Ostléankens nyttor till lAnet som helhet behover bland
annat en attraktiv anslutningstrafik skapas till och
fran andra delar av lanet. For att sakerstalla trafike-
ringen av Stockholm Skavsta Flygplats med regional-
tadg ar SKTM:s inriktning att den planerade infrastruk-
turen pa sikt kompletteras sa att ett och samma tag
bade kan angodra Nykoping C och Stockholm Skavsta
Flygplats. Fran och med ar 2019 levereras nya jarn-
vagsfordon, Malartag, vilket ger mojligheter for ytter-
ligare utbudsforbattringar utmed Svealandsbanan,
Nykopingsbanan och for UVEN-systemet.

Aven mellan Vasteras och Eskilstuna samt mellan
Strangnas och Sodertalje planeras for tatare trafik
genom helt nya pendeltdgsupplagg, men satsning-
arna ar beroende av infrastrukturatgarder. Persontra-
fiken pa sédra delen av TGOJ-banan Flen-Nyk&ping
(-Oxelodsund) beraknas inte att aterupptas under
programperioden. Daremot fortsatter SKTM att i de
regionala och storregionala sammanhangen bevaka
sa att forutsattningar for en eventuell utveckling
av TGOJ-banan inte oma&jliggors vid bygget av till
exempel Ostlanken. Det som Malbild 2030 inte tar
hansyn till ar behovet av forbattrad tillganglighet
till de manga och stora arbetsplatserna i centrala
Sédertalje. Detta behdver lyftas i det storregionala
samarbetet.
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Infrastrukturplanering

For att pa basta satt utveckla kollektivtrafikanlagg-
ningar behdvs en langsiktighet och integrerad sam-
hallsplanering i samverkan mellan ldnets kommuner,
Regionfdérbundet Sérmland, Trafikverket och SKTM.

De politiska besluten om de framtida regionala
investeringarna ar féljden av en arbetsprocess, dar
Regionfdérbundet Sérmland ar huvudansvarig och
arbetar i samverkan med olika organisationer som
Trafikverket, Malardalsradet, kommunerna och SKTM.

Infrastrukturplaneringen utgar fran bade lokala
och regionala utgangspunkter samt nationella mal
och ramar.

Inriktning for storregional
kollektivtrafik
2030

Borldng

Ludvika
Grangesberg
Stdlidalen
Regionolfég Kopparberg
RegionExpress
Storregional busslinje

Stora

Fiarrtag

Vedevag
2 Antal avgdngar per fimme i hégtrafik Ao
Taguppehall

. Ny station

Mot Oslo Kariskoga

Kumla

Arboga

Fagerstg,

/

QF

Orebro C
Orebro s

@

g
%
"%

1
Lindesber o,
3
%
4

&

Det regionala utvecklingsprogrammet, Sérm-
landsstrategin, ar en gemensam utgangspunkt for
planarbetet i lanet. Tva plandokument, som upp-
rattas parallellt pa nationell och regional niva styr
investeringarna i transportsystemet i S6rmland:

Den nationella planen behandlar investeringar och
underhall av jarnvagarna och de nationella vagarna.
Den regionala planen hanterar de regionala vagnaten
(riksvagar och lansvagar) och statlig medfinansiering
av atgarder pa kommunala gator och vagar. Planer-
na stracker sig Over tolv ar men ersatts av nya i en
rullande planeringsprocess.
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ntliga utvecklingsomradena for
systemet ar okad driftsakerhet

En attraktiv kollektivtrafik forutsatter att infrastruktu-
ren ar robust, har tillracklig kapacitet och ar tillgang-
lig samt att den har val fungerande bytespunkter.
For kollektivtrafiken i Malarregionen behdver sarskilt
jarnvagssystemet byggas ut. De mest vasentliga
utvecklingsomradena for jarnvagssystemet ar dkad
driftsakerhet och 6kad kapacitet. Bristen pa kapaci-
tet har genom férlangda restider och rubbad sys-
temtidtabell framfor allt paverkat Sérmlandspilens
(Stockholm-Katrineholm-Hallsberg) samt Gnesta-
pendelns (Gnesta-Sodertalje centrum) attraktivitet
negativt. Regelverket for konstruktionen av tagtidta-
bellen férsvarar ett langsiktigt stabilt trafikutbud i och
med att tidtabellen maste skapas fran grunden varje
ar. Dessutom utgor kapacitetsbristen ett stort hinder
for en langsiktigt robust och utvecklad persontrafik
pa jarnvag. Trafikverkets regelverk kring tilldelning
av kapacitet skapar en osakerhet i den langsiktiga
trafikplaneringen som kan hdmma den utveckling i
regionen som annars skulle komma till stdnd. Darfor
har SKTM en fortldpande dialog med aktdrerna for
att forandra regelverket i syfte att fa ett ldngsiktigt
och forutsagbart utbud.

Nar Citybanan med tva nya pendeltagspar genom
centrala Stockholm tas i bruk sommaren ar 2017 ar
det ett efterlangtat kapacitetstillskott, men med den
oOkade regional- och fjarrtagtrafiken blir ytterligare
kapacitetsforstarkningar langre ut i systemet allt
viktigare. Kommande viktiga satsningar avser dub-
belsparet mellan Strangnas och Harad pa Svealands-
banan (klart ar 2018) samt trimningsatgarder och nya
spar pa Vastra stambanan Jarna-Hallsberg. Av stor
betydelse for kapaciteten séder om Stockholm blir
bygget av Ostlanken Jarna-Linkdping, preliminart
klar ar 2028. Ostlanken medfér ocksa stora vinster
genom minskade restider fran stationerna
Vagnharad, Nyképing samt den nya stationen i
Skavsta.

For SKTM ar det viktigt att fortldpande bevaka den
storregionala trafikens forutsattningar pa den nya
banan da den aven kommer att trafikeras av snabb-
are fjarrtadg. Nar fjarrtagen till/fran Malmo/
Kdpenhamn samt eventuellt Goteborg flyttas till
Ostlanken frigors viss kapacitet pa Vastra stambanan
vilket kommer att gynna regionaltdgens framkomlig-
het.

For vidare utveckling av sparbunden trafik ar det
vasentligt med ytterligare atgarder mellan framfér
allt Jarna och Stockholm dar det i nuldget annu inte

och okad kapacitet”

finns nagra konkreta planer. Aven jarnvagen mellan
Eskilstuna-Vasteras behdver byggas ut till dubbelspar
med rakare strackning fér att na den kapacitet och
robusthet som ar en forutsattning for att na malen
for resande och godstransporter mellan staderna,
vilket omfattas av genomférd atgardsvalsstudie. Av-
snitt med dubbelspar pa Svealandsbanan behover bli
fler for att &ka robustheten sarskilt om pendeltags-
trafiken till Strangnas kommer igang i enlighet med
Malbild 2030. Skavstas sparanslutning i samband
med Ostlanken behover kompletteras for att mojlig-
gora en effektivare forsdrjning med regionaltags-
trafik.

2016 genomférdes en nulagesinventering av
bytespunkter i [anet (Attraktiva bytespunkter i
Sérmland, Regionférbundet Sérmland, 2016). Syftet
var att utreda och férsta dagens standard, brister
och behov samt hur byten mellan olika transportslag
fungerar pa olika bytespunkter i Sérmland idag. Kart-
laggningen och nuldgesinventeringen skapar forut-
sattningar for att systematiskt kunna arbeta med att
forbattra kollektivtrafikanldggningar i ldnet. Framtagna
kvalitetsmal gor att framtida investeringsplaner for
kollektivtrafikatgarder for attraktivare bytespunkter
kan foljas upp. Genom inventeringen ges ocksa ett
bra underlag for beslutsfattare om prioriteringar nar
det galler finansiering till kollektivtrafikens infrastruk-
tur.

Generellt behoéver tillgangligheten for personer
med funktionsnedsattning férbattras saval vid sta-
tioner och hallplatser som i fordon. Fér tagtrafiken
innebar driftsattning av de nya moderna fordonen
fran och med ar 2018/19 forbattrad tillganglighet.
Aven de nya stationerna i Strangnas, och pa sikt
Nykoping och Vagnharad, kommer att medfdra stora
forbattringar. For stombussnatet finns behov av nya
och val tillgangliga hallplatser utmed huvudvagnatet.
Detsamma galler for bytespunkter i lanets tatorter,
se vidare Kapitel 8 Tillganglighet f&r personer med
funktionsnedsattning.

For busstrafikens konkurrenskraft har restiden
stor betydelse och framkomligheten for busstrafiken
betyder féljaktligen mycket for konkurrenskraften.
SKTM vill under programperioden genomfora ett
antal framkomlighetsstudier fér busstrafiken i syfte
att kartlagga framkomlighetsproblem. Studier av
framkomlighet i stadstrafiken och utmed busstrak i
stdrre orter ska prioriteras.

Kommunalférbundet Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet/Sormlandstrafiken
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Utveckla kollektivtrafiken for att bidra till
hallbar stadsutveckling

Stadstrafiken med buss i Eskilstuna, Flen,
Katrineholm, Nykoéping och Strangnas kan utgora
ett verktyg for att utvecklingen ska leda mot
kommunernas mal.

| Eskilstuna ar ambitionen att begransa stadens
utbredning genom att fortata den inifran och ut.
Fortatningen vantas innebara att underlaget for ser-
vice starks och att befintlig infrastruktur kan utnyttjas
mer kostnadseffektivt. Genom att begransa stadens
utbredning vill kommunen uppna en mer stadsmas-
sig och tat bebyggelsestruktur med stérre mojlighe-
ter att forbattra och utveckla kollektivtrafiken. Kom-
munens inriktning ar att bilen i fortsattningen inte ska
vara norm i samhallsplaneringen och att planering av
trafik och bebyggelse ska leda till ett minskat resande
med bil.

Inriktningen f&r Nykdping ar en tatare stad som
kan skapa battre férutsattningar fér kollektivtrafik
och fér utveckling av serviceutbudet. Inriktningen
vantas leda mot en hallbar utveckling i staden. Sta-
den ska byggas ut genom fértatning utmed kollek-
tivtrafikstrak och tydliga noder for kollektivtrafik ska
skapas i nagra utpekade stadsdelscentra.

Vagledande fér stadsutvecklingen i Katrineholm ar
att stadens ska byggas tatt med narhet till resecen-
trum. Den tatare staden ska ge battre férutsattningar
for gang-, cykel- och kollektivtrafik. Stadsrummet
ska utvecklas sa att storre gator omvandlas till stads-
gator i mindre skala. Kollektivtrafiken ska utvecklas
med hogre turtathet och kortare restid for att pa sa
satt dka resandet med kollektivtrafiken.

Aven i Strangnas &r inriktningen att komplettera

stadskarnan med ny bebyggelse. Ambitionen ar ett
minskat transportarbete med minskad klimatpaver-
kan, jamfort med en utbyggnad i stadens periferi.
Utvecklingen forvantas innebara att fler invanare
erbjuds mojligheten att valja ett centralt boende,
dar man kan leva utan bil. Bebyggelseutvecklingen
ska ocksa koncentreras med narhet till tagstationen,
bland annat for att starka férutsattningarna for re-
sande i kollektivtrafiken.

| Flen startade stadstrafiken upp i december 2016.
Kommunen reviderar ocksa sin dversiktsplan, dar
kommande inriktning for stadsutveckling och kollek-
tivtrafikens roll i den kan pekas ut.

Kommunerna har en tydlig ambition att fértata
staden med bebyggelse och &ka tillgangligheten fér
invanarna till de centrala delarna med dess utbud av
offentlig och kommersiell service. Det kraver till-
gang till central mark. Om fler manniskor valjer att
resa med buss minskar behovet av gatuutrymme i
stadens centrala delar, vilket innebar att gator som
dimensionerats for biltrafik kan omvandlas till ett mer
finmaskigt och sammanhangande gatunat med min-
dre barriareffekter och att ytor for ny bebyggelse och
gronomraden kan frigdras. Pa sa satt kan kollektiv-
trafiken Oka sin andel av det motoriserade resandet,
vilket i sin tur innebar att stadens ytor utnyttjas mer
effektivt.

Det medfér ocksa att bussystemet i framtiden bor
vara uppbyggt med tata och snabba férbindelser
mellan stadens perifera delar och de centrala de-
larna, och mellan storre bostadsomraden och stora
malpunkter. Nagot langre avstand mellan hallplatser
kan vara aktuellt pa vissa strackor jamfért med idag
for att pa sa satt erbjuda snabbare resor.
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Innovativa losningar och kunskap

Fokusera pa invanarnas mobilitet och pa behovet
av kombinationsresor

For att kollektivtrafiken ska kunna passa fler
manniskor maste majligheterna att kombinera kol-
lektivtrafik med andra fardmedel bli battre. Trafik-
systemet behéver darfér ge mojlighet till enkla och
samordnade resor, inte bara med byten mellan buss
och tag, utan ocksd med bil, cykel och gang. En
ambition ar att starka dessa mojligheter genom att
samverka med lanets kommuner och Trafikverket nar
det galler infrastruktur i narheten av bytespunkter
och hallplatser. Det kan till exempel galla cykel- och
bilparkering vid storre bytespunkter eller att utveckla
sammanhangande och gena gang- och cykelstrak till
kollektivtrafikens bytespunkter.

| ett ldngre perspektiv kan utvecklingen handla om
att erbjuda maojligheter att kombinera sin bussresa
med tjanster som bilpool, hyrbil, taxi eller cykeluthyr-
ning. Utvecklingen kan innebara behov av att SKTM
tar ett stdrre ansvar med 6kat fokus pa invanarnas
behov av mobilitet dar olika trafikslag kan anvandas.
Under programperioden bor méjligheterna utredas
for att i mindre skala testa nya trafikldsningar.

Anvanda ny teknik fér betalning, information och
marknadsféring

| oktober 2016 inférde SKTM ett nytt betalsystem
som ocksa ar integrerat med system for realtidsin-
formation. Systemet kommer att utvecklas successivt
utifran forandrade anvandarbehov. Systemet bygger
pa 6ppna standarder och ar forberett for interopera-
bla l6sningar med andra lans och trafikforetags sys-
tem. En gemensam biljett- och betall&sning bidrar
till en integration av trafiksystemen i Sérmland och
angransade lan.

Biljetter saljs genom kanalerna mobiltelefon,
webb, forsaljningsombud samt ombord pa bussar.
Realtidsinformation finns ombord pa samtliga bussar
med automatiska hallplatsutrop. | évrigt ska real-
tidsinformation finnas vid stérre hallplatser samt
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tillganglig via mobiltelefon. Tidtabeller publiceras via
webb och mobil. Servicecenter Sérmland kan aven
skriva ut och sanda tidtabeller till resenarer efter
bestallning. Station 360 i Eskilstuna ar knutpunkt och
forsaljningsstalle for Sormlandstrafiken och ombud
for Trafik i Malardalen (TiM), SJ, Tagkompaniet och
SL. Darutéver har SKTM 22 forsaljningsombud runt
om i lanet.

Studier visar att egenskapen Enkelhet ar mycket
viktig nar konsumenter valjer tjanster. Kollektivtra-
fiken ska darfor utvecklas med fokus pa att trafiken
ska vara latt att forstd och anvanda. Det betyder att
linjestrackningar och bytesmojligheter ska var latt
overblickbara och att betal- och informationssystem
ska praglas av enkelhet och logik.

Utgangspunkten fér SKTM:s arbete med kom-
munikationsinsatser ar Vilja valja kollektivtrafiken.
Genom regelbundna undersdkningar bygger SKTM
upp kunskap om den kundupplevda kvaliteten i
kollektivtrafiken och hur de invanare som inte reser
med kollektivtrafiken uppfattar lanets kollektivtrafik.
SKTM:s kommunikation ska i férsta hand inriktas
pa de faktorer som dkar resandet i kollektivtrafiken.
Det betyder att resmdjligheter och kunskap om
kollektivtrafiken ska kommuniceras for att pa sa satt
stimulera till att invanarna valjer kollektivtrafiken fér
sina resor. Fokus i kommunikationen ska ocksa ligga
pa att betona de mojligheter och férdelar som finns
med att resa med kollektivtrafiken jdamfort med andra
trafikslag.
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Etablera flexibla avtalsformer for mojlighet att
implementera ldsningar som bygger pa ny teknik

SKTM ansvarar for att upphandla och teckna avtal for
den regionala kollektivtrafik som samhallet avser att
ta ansvar for. Nar framtidens kollektivtrafik ska upp-
handlas ar betydelsen av kravstallning stor. Som stéd
for detta finns branschens gemensamma beprdvade
metoder. SKTM:s ambition ar ocksa att ha en affars-
modell som skapar incitament for trafikforetaget att
verka mot SKTM:s mal och som méjliggor for trafik-
foretagets inneboende drivkraft till ©kad l[&Gnsamhet
som beror av kostnadseffektiv trafik (utbud anpassat
efter efterfragan), ndjda kunder och ett 6kat resan-
de. En viktig parameter i affarsmodellen ar darfor

att eventuella pa férhand 6verenskomna vasentliga
handelser eller férandringar under avtalstiden ger
parterna ratt till férhandling eller férutbestamd for-
andring av forutsattningar.

Samverkan

Samhallsplanering pa olika organisatoriska nivaer

i den offentliga sektorn paverkar kollektivtrafikens
utveckling. Kollektivtrafikens utbud utgér i sin tur en
grund for samhallsplanering och byggande. Pa sa
satt finns ett dmsesidigt beroende av samhallsbyg-
gande och kollektivtrafikplanering.

SKTM ska fortsatta att vara en aktiv och drivande
part i de storregionala sammanhangen, bade pa po-
litisk niva och i de forum dar tjansteman samverkar.
| det inomregionala samarbetet &r SKTM:s ambition
att bidra till att samverkansformerna utvecklas ytterli-
gare utifran ett medborgar- och resenarsperspektiv.

SKTM har det formella ansvaret fér utveckling
av lanets kollektivtrafik. For att kollektivtrafiken
ska fungera som ett verktyg for regional och lokal
utveckling och utgéra ett medel att na ett hallbart
transportsystem kravs dock att SKTM, kommunerna,
Landstinget Sérmland, Regionférbundet Sérmland
och ovriga aktérer arbetar med en gemensam inrikt-
ning. Utveckling och planering av kollektivtrafiken
bor darfér ses som en gemensam angelagenhet dar
samverkan ar centralt for att utveckla kollektivtra-
fiken. Ett sadant synsatt kraver engagemang av alla
parter och att resurser avsatts for samverkan i syfte
att utveckla lanets kollektivtrafik.

Malardalsradet haller ssmman samarbetet mellan
sju lan i infrastruktur- och transportfragor under
namnet En battre sits. Denna samverkan har utveck-
lats till en stark och historiskt unik process med ett
samverkande natverk av politiker fran hela regionen
med stdd av tjansteman fran de planupprattande
organen i lanen, Trafikverket och de regionala kollek-
tivtrafikmyndigheterna.

Planeringssamverkan kring den regionala tag-
trafiken i Malardalen hanteras genom MALAB, déar
frdgor om planering, trafikering, marknadsféring,
betalsystem och strategisk utveckling hanteras i nara
samverkan med trafikbolag och samtliga berdrda
l&an i regionen. Aven planeringssamverkan kring den

regionala busstrafiken, samt viktiga kunskapsutbyten,
forutsatter samverkan mellan SKTM och andra regio-
nala kollektivtrafikmyndigheter. Pa sa satt underlat-
tas ocksd kommunala utvecklingssamarbeten med
andra kommuner i angransande lan, sa som

4 Malarstader och Kolmardsgrannar.

Den kommunala 6versikts- och detaljplaneringen,
den regionala planeringen via Regionférbundet
Sérmland och Lansstyrelsen samt den nationella
statliga infrastrukturplaneringen ar sarskilt viktiga
vid behovsanalys och planering av kollektivtrafik.
Regionférbundet Sérmland ansvarar for den regio-
nala transportgruppen, dar representanter for SKTM,
Lansstyrelsen och Trafikverket deltar och prioriterar
investeringar i infrastruktur.

Vid tatortsutbyggnad bor kollektivtrafiken vara
strukturbildande sa att utbyggnad i forsta hand sker i
lagen dar tillgangligheten till kollektivtrafiken ar god.

SKTM ser med hansyn till detta behov av att starka
samverkan och samarbetet med lanets kommuner
nar det galler fysisk planering och kollektivtrafikut-
veckling. En sadan samverkan boér omfatta fragor
om hur kollektivtrafiken kan bidra till kommmunal
utveckling och pa vilket satt de fysiska strukturerna
kan starka kollektivtrafikens konkurrenskraft. Under
programperioden avser SKTM darfor att fordjupa
dialogen med var och en av lanets kommuner om
att starka sambandet mellan trafik- och bebyggel-
seplanering och om pa vilket satt stader, orter och
landsbygd kan utvecklas med hjalp av en bra kollek-
tivtrafik.

| Sérmland finns val etablerade planeringsnatverk.
Dessa ska anvandas och utvecklas ytterligare for att
intentionerna i det regionala trafikférsoérjningspro-
grammet ska kunna genomféras. SKTM anordnar
regelbundet natverkstraffar med tjansteman fran
lanets nio kommuner, Landstinget Sérmland och
Regionférbundet Sérmland dar aktuella fragor som
berdr kollektivtrafiken diskuteras.

Utveckling av kollektivtrafiken bor ske under for-
mer som skapar engagemang och delaktighet i den
gemensamma affaren, vilket kraver ett nara samar-
bete med trafikfdretagen. Under programperioden ar
det SKTM:s ambition att ytterligare starka samverkan
med trafikféretagen, och tillsammans med kommu-
nen regelbundet traffas for att gemensamt utveckla
kollektivtrafiken.

For att utveckla en kollektivtrafik utifran resenarers
behov ska samverkan ske med lanets medborgare,
exempelvis genom samverkan med olika intresse-
organisationer.
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Fokus pa tillganglighet
och effektivitet

Differentiera trafikutbudet och koncentrera
resurser till stomstrak och strategiska noder

Grundprincipen ar att det regionala stomnatet tra-
fikeras Over hela trafikdret med ett stabilt basutbud
over hela trafikdygnet med upp till fyra avgangar per
timme under hogtrafik. | det inomkommunala linje-
natet kan utbudsnivan variera, med tata avgangar till
att i vissa fall trafikeras endast under skoldagar och i
anslutning till skolans start- och sluttider.

Utvecklingen av den inomregionala busstrafiken
ska ha fokus pa snabbare férbindelser, snabbare/
rakare kérvagar och tatare trafik i strak med stora
resbehov. Det kan innebara att stérre resandestrom-
mar prioriteras och att linjer eller avgangar med lagt
resande ersatts av mer anpassade l&sningar, exem-
pelvis anropsstyrd trafik.

Strangnas

Katrineholm/Vingaker

Utforma prissattning och produktstruktur fér
balans mellan beldaggning, konkurrenskraft och
kostnadseffektivitet

| busstrafiken tillampas zontaxa dar Sérmland ar
indelat i atta zoner (Figur 12). Zonerna ar i huvudsak
identiska med kommungranserna. Vingakers kom-
mun bildar en gemensam zon med Katrineholms
kommun och Oxelésunds kommun bildar en ge-
mensam zon tillsammans med Nykdpings kommun.
En resaiinom en zon har samma pris oavsett vart
resan gar i zonen.

Priserna definieras genom Sormlandstaxan vars
nivaer beslutats av lanets fullmaktigeférsamlingar. |
Sérmlandstaxan ingar periodbiljetter, enkelbiljetter
samt skolbiljetter dar de senare endast kan kopas av
kommuner eller skolor och dar respektive kommun
avgdér vem som har ratt till sddan biljett. | samband

Sodertalje

Nykoping/Oxelésund

Figur 12. Zonindelning av Sérmlands lan kopplat till
Sérmlandstaxan 2016 (SKTM, 2016).
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med nya betalsystemet finns nu aven forutsattningar
for ett kommande arbete med féretagsforsaljining
som beteendeatgard.

Skol- och langre periodbiljetter (30 dagar) ar
giltiga aven pa regionaltdg inom lanet. Ungdomar
upp till 20 &r samt studenter upp till 26 ar kan kdpa
biljetter till reducerat pris. Méjlighet finns for enskilda
medlemmar att besluta om egna kompletterande
taxor.

Biljettsamverkan finns med Orebro l&n (linje 722)
och Uppsala lan (linje 876) dar Sérmlandstrafikens
biljettprodukter ar giltiga for resor inom lanet. For-
djupad biljettsamverkan finns med Stockholms lan
dar delar av SL:s biljettprodukter ar giltiga till/fran
Gnesta samt inom Gnesta kommun.

Storregional biljettsamverkan i Malardalen kom-
mer under hésten 2017, d& MALAB infér nya pendlar-
biljetter under namnet Movingo, for regionaltagen. |
Movingo ingar dven anslutningsresor med den lokala
buss- och spartrafiken. Resenaren kan aven vaxelvis
nyttja bade till exempel regionaltag och SL-pendel-
tdg pa samma stracka.

Utveckla trafiken sa att miljopaverkan minskar och
energieffektiviteten ékar

For storsta energi- och miljoeffektivitet ar det viktigt
med en god belaggning ombord pa fordonen. Da
kommer resurserna fler personer tillgodo, energi-
atgangen per resa minskar och miljébelastningen
féordelas pa fler resenarer.

Annat satt att utveckla trafik sa att miljopaverkan
minskar ar att vid upphandling stalla krav pa leveran-
toren avseende exempelvis avgasutslapp, energi och
drivmedel, samt buller.
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Oka tillgangligheten till den allmanna
kollektivtrafiken genom utveckling av nya
trafikkoncept

Kollektivtrafiken ska utvecklas till att vara ett alterna-
tiv for aldre och for resenarer med funktionsnedsatt-
ning och darmed ocksa kunna minska beroendet av
fardtjanst. | samrad med lanets kommuner vill SKTM
darfér utreda mojligheterna att utveckla nya trafik-
koncept med mindre fordon och korta gangavstand
till/fran hallplats. Sddana trafikkoncept kan till exem-
pel avse sa kallad servicelinjetrafik eller flextrafik. Ratt
utformad kan denna trafik ersatta en del av de resor
som sker med fardtjanst. Se vidare Kapitel 8 Tillgang-
lighet for personer med funktionsnedsattning.

Utveckla trafik i glest befolkade omraden genom
anropsstyrd trafik och 6kad samordning

All kollektivtrafik ar beroende av ett resandeunder-
lag som gor det ekonomiskt forsvarbart att bedriva
kollektivtrafik. | glest befolkade omraden kan det vara
svart att erbjuda kollektivtrafik med tillrackligt stort
utbud. Ambitionen ar att trafiken pa landsbygden ska
Oka tillgangligheten till arbete, skola och fritids-
aktiviteter genom anropsstyrd trafik med mindre
fordon. | och med att SKTM ansvarar f&r bokning
och samordning av sarskild kollektivtrafik finns goda
férutsattningar att utveckla sadana trafiklésningar
genom samordning av allman, linjelagd trafik och
sarskild kollektivtrafik.
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Kommunerna och Landstinget Sérmland har ett
gemensamt ansvar for lanets kollektivtrafik och ska
tillsammans, genom SKTM, agera for att utveckla
kollektivtrafiken i ldnet som ett ssammanhallet och
integrerat trafiksystem. Till detta kommer ocksa
finansiering av den del av kollektivtrafiken och dess
utveckling som inte tacks av intakter fran biljettfér-
saljning och andra salda tjanster samt via avtal och
uppdrag. Dessa behandlas i respektive medlemsfull-
maktiges arsplan och budget, som i enlighet med
Planeringsprocess och beslutsordning for Sérmlands
Kollektivtrafikmyndighet (2014) blir SKTM:s budget.
SKTM:s direktion faststaller varje ar budget inom
den ram som medlemmarna beslutat om. Budgeten
ska innehalla en plan fér verksamheten och ekono-
min under budgetaret samt en plan f&r ekonomin
under den kommande tvaarsperioden. Direktionen
ska samrada med medlemmarna om férslaget till
budget senast under april manad. Direktionen ska
faststalla budgeten senast den 15 maj. Nar budgeten
faststalls bestammer direktionen storleken pa det
ekonomiska tillskott som medlemmarna ska erlagga.
Direktionen ska avlamna delarsrapport over verk-
samheten till medlemmarna minst en gang per ar.
SKTM ansvarar for planering och upphandling av
lanets kollektivtrafik. Kommunalférbundets medlem-
mar, det vill saga lanets kommuner och Landstinget
Sormland, ska sakerstallas en stor grad av inflytande

och radighet &ver trafiken och tillhdrande trafikeko-
nomi. Enligt Planeringsprocess och beslutsordning
for Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet (2014) ar
Landstinget S&érmland finansieringsansvarig for
regional stomtrafik med buss samt regional tagtrafik
medan kommunerna ar finansieringsansvariga for
lokal landsbygdstrafik och stadstrafik inom respektive
kommun. Fér lokal landsbygdstrafik som passerar
kommungrans finansieras, om inget annat éverens-
kommes, trafiken utifran hur stor del av trafikarbetet
som produceras inom respektive kommun.
Nyckelord i planeringen av trafiken ar samverkan och
transparens vilket innebar att planeringsprocessen
karaktariseras av en 6ppenhet och dialog mellan
parterna. Planeringsprocessen utgar fran tva centrala
funktioner, trafikbestallning respektive trafik- och
ekonomibokslut. Trafikbestallning avser vilket trafik-
utbud medlemmarna 6nskar ha inom sitt respektive
ansvarsomrade. | trafik- och ekonomibokslut beskri-
ver SKTM trafikens funktion och foérutsattningar av-
seende saval ekonomi som resande. Processen utgar
fran vissa definierade aktiviteter som ska genomféras
varje ar men processen stracker sig 6ver en langre
tid. Totalt kan en planeringscykel sagas omfatta tre
ar. En lang framférhallning kravs fran bade SKTM och
medlemmarna.
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Ar 2014 tog SKTM fram Riktlinjer for tillgénglig
kollektivtrafik i S6rmland (2014) for resenarer med
funktionsnedsattning. Riktlinjerna beskriver pa vilket
satt SKTM, lanets kommuner, Landstinget Sérmland,
Trafikverket och andra aktorer kan arbeta for att
skapa en tillganglig kollektivtrafik for alla resenarer.
Syftet med riktlinjerna ar att utveckling av tillganglig-
heten i kollektivtrafiken ska ske utifran gemensamma
utgangspunkter och en samsyn hos alla som arbetar
med planering och genomférande av kollektivtra-
fiken. Det gemensamma synsattet ska galla bade
sjalva trafiken och dess infrastruktur, som till exempel
utformning av hallplatser, terminaler och stationer. |
rapporten beskrivs lagkrav, regler och riktlinjer som
SKTM och andra aktorer ska félja nar det galler att
erbjuda full tillganglighet for resenarer med funk-
tionsnedsattning.

De senaste aren har en rad atgarder genomforts
for att Oka tillgangligheten till kollektivtrafiken for
manniskor med funktionsnedsattning. Upphandlade
fordon uppfyller i allt hdgre grad de krav som finns
och samtliga fordon ar utrustade med ramp eller lift
for att underlatta ombordstigning.

Inventeringen Attraktiva bytespunkter i
Sérmland (Regionférbundet Sérmland, 2016) visar att
de flesta av de storre bytespunkterna och stomnatets
hallplatser uppfyller flertalet krav for anpassning till
funktionsnedsattningar. Dock visar inventeringen att
det aterstar en rad atgarder pa stationer, terminaler
och storre hallplatser innan de kan klassas som fullt
tillgangliga med 6kad trafiksakerhet som foljd, samt
med tydligare och mer lattforstaelig information.
Trafikverket ar vanligen vaghallare for busshallplatser

utanfor tatort och ansvarar darmed for tillganglig-
heten pa dessa busshallplatser. Trafikverket ansvarar
ocksa for plattformar pa tagstationer. Jernhusen ar
fastighetsagare av de flesta resecentra och stations-
hus vid tagstationer och ansvarar darmed for till-
gangligheten inom sina fastigheter. Kommunerna ar
vaghallare i tatorter och ansvarar darmed for till-
gangligheten pa busshallplatser inom tatort. Kom-
munerna ansvarar aven for den offentliga utomhus-
miljon, vilket inkluderar gangvagar till och fran hall-
platser, terminaler och stationer. Vid tagstationer ar
kommunen ofta fastighetsagare fér omradet kring
stationen.

Hallplatser, bytespunkter, och anslutande
gangstrak behdver dock utvecklas ytterligare nar det
galler tillganglighet for personer med funktionsned-
sattning. SKTM:s mal ar att samtliga regionala buss-
och taglinjer ska vara fullt tillgangliga i de tatorter
som anges i kartan nedan senast ar 2025 (Figur 13).
Darutover ska samtliga tatortslinjer som har ett
trafikutbud motsvarande minst tio dubbelturer per
dag ha tillganglighetsanpassade hallplatser senast ar
2022. | stadstrafiken ska minst 75 procent av hallplat-
serna pa linje 1-6 i Eskilstuna, linje 1 i Katrineholm,
linje 1-3 i Strangnas respektive linje 1-3 i Nykoping
vara tillganglighetsanpassade senast ar 2020. For att
nd malen kravs att ekonomiska resurser avsatts i
respektive kommun och pa Trafikverket och att
samtliga parter enas om prioriteringsordning och
tidplan for utbyggnad.
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Malmkoping

Sparreholm

Ostergotland

Oxeldsund

Gnesta -

Stockholms ldn

Figur 13. Linjer som ska ha fullt tillgdnglighetsanpassade hallplatser och bytespunkter (inom markerade orter) senast ar 2025.

SKTM har det 6vergripande ansvaret for lanets kol-
lektivtrafik och ansvarar for upphandling av trafik-
foretag for att utféra transporterna. | samband med
dessa upphandlingar staller SKTM krav pa att samtli-
ga fordon ska uppfylla krav for anpassning till funk-
tionsnedsattningar. Det manskliga bemotandet ar
ofta avgdrande och dar har férarna i kollektivtrafiken
en nyckelroll. SKTM ska fortsatta att stalla krav pa fo-
rarnas goda bemotande i ssamband med upphandling
och uppfdljning. Kraven pa férarna i detta avseende
ska fortydligas och SKTM ska i samrad med trafikfo-
retagen precisera forarnas ansvar att underlatta resan
for resenarer med funktionsnedsattning.

For att tillgangligheten till kollektivtrafiken ska
kunna 6ka kravs en tat samverkan mellan olika
parter. Sarskilt fokus ska ske pa dialog med kommu-
nerna nar det galler att mdjliggdra hela resan genom
anpassning av vagen till och fran hallplats. Det ar
ocksa viktigt att det finns individuella l6sningar som
annan anropsstyrd trafik, men ocksa tillgang till fard-
tjanst dar behovet finns.

Samtliga fordon i busstrafiken kommer uppfylla de
krav som stalls pa tillganglighet i samband med mo-
derniseringen av betal- och informationssystemen
under 2017. Med inférande av realtidsinformation

i hela ldnet kommer information avseende vilket
fordon som anvands pa respektive avgang kunna

tillhandahallas genom reseplanerare i mobil och pa
webb. Samtliga fordon kommer da ocksa erbjuda
automatiska visuella och audiella hallplatsutrop.
Generellt ska samtliga fordon i stadstrafik vara av
laggolvstyp medan samtliga fordon i landsbygdstrafik
minst ska ha lift/ramp.

For tagtrafiken kommer tillgangligheten att dka
nar de nya tagen, Malartag, satts i trafik fran ar 2019.
Nya resecentrum ska anlaggas i Strangnas (2018),
Nykoping (preliminart 2020), Vagnharad (2028) och
Eskilstuna (tidpunkt ej beslutad). Huvudansvaret
for att tillgangligheten i dessa anlaggningar upp-
fyller kraven ligger pa respektive kommun. SKTM:s
uppfattning ar att nya resecentra minst ska uppfylla
nedanstadende funktionella krav pa tillganglighet:

Alla funktioner pa resecentrum ska sjalvstandigt
kunna anvandas av funktionsnedsatta pa samma
satt som dvriga resenarer

Personer med funktionsnedsattning ska sjalv-
standigt kunna orientera sig i och utanfér
resecentrum

Manuella och automatiska system for biljettkop
och information ska vara anpassade for funktions-
nedsattas behov

Vid planskildhet ska trappa, rulltrappa, hiss och
ramp finnas

Ytor och kommunikationsstrak utformas for sékra
forflyttningar

Servicefunktioner, exempelvis kaféer, restauranger,
toaletter ska sjalvstandigt kunna anvandas av alla
resenarer

Information ska vara tillganglig i bade tal och
skrift.
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SKTM ser att bade offentligt initierad och kommersi-
ellt bedriven kollektivtrafik har viktiga egenskaper att
tillfora kollektivtrafikutbudet. Enligt kollektivtrafikla-
gen ska kollektivtrafikmyndigheterna, med utgangs-
punkt i de regionala trafikforsorjningsprogrammen,
fatta beslut om allman trafikplikt fér sadan regional
kollektivtrafik som samhallet avser att ta ansvar for
och teckna avtal om. Allman trafikplikt kan beslutas
for olika delar av trafiken, forutom for ett strak eller
omrade kan beslut aven tas for del av dygn eller av
vecka. | de fall trafiken ar lansdvergripande sker sam-
verkan med aktuell regional kollektivtrafikmyndighet
infor bvervagande och beslut om allman trafikplikt.

Utifran de dvergripande malen i trafikforsérjnings-
programmet avgor SKTM vilken trafik som kommer
att sakerstallas genom upphandling och avtal, via
beslut om allman trafikplikt.

Som underlag fér beslut om allman trafikplikt ge-
nomfors en trafikpliktsutredning for att analysera den
aktuella marknaden. Utredningen ska ge underlag fér
SKTM om det &r méjligt att undanta nagot omrade
eller strak fran den allmanna trafikplikten, eller att
ta beslut om att avsta trafikplikt for just den trafiken.
SKTM kommer i sa fall att géra en bedémning kring

hur uppfyllandet av trafikforsdrjningsprogrammets
mal paverkas utifran resandeutveckling och kund-
nojdhet, miljopaverkan, tillganglighet for personer
med funktionsnedsattning och biljettsamverkan.

Beddmningen ska vaga in de sammantagna
effekterna av avtalad och kommersiell trafik. SKTM
kommer ocksa att undersodka de grundlaggande
principerna for kommersiell trafik — att trafiken inte
foérutsatter subventioner och att det finns betalnings-
vilja hos resenaren for hela kostnaden for tjansten,
samt att trafikféretaget har vilja och beredskap att
investera i trafiken och utsatta sig for full konkurrens.

Langsiktighet och stabilitet ar en grundlaggande
faktor for att behalla resenarernas fortroende fér
kollektivtrafiken och for att kunna bidra till regionens
mal. Kommersiella aktorer har méjlighet att trada ut
fran marknaden med 21 dagars varsel. | de fall SKTM
valjer att avsta allman trafikplikt for ett omrade eller
strak ska beredskap finnas for hur trafikforsérjningen
ska sakerstallas om den kommersiella trafiken upp-
hor med kort varsel.

| den férdjupade dialogen infor upphandling ar
det SKTM:s ambition att tillhandahalla underlagsdata
och statistik for trafikféretagens beddmning. SKTM
gor varje ar ett trafikbokslut med information om
pastigande, kostnader och biljettintakter for samtliga
upphandlade busslinjer i lanet. | den man relevant
data inte finns tillganglig ar det angelaget att det
fors en diskussion om metoder for framtagning av
underlag och om finansiering for att ta fram under-
laget. SKTM efterstravar ocksa biljettsamverkan med
kommersiell trafik som uppfyller de krav pa kvalitet,
miljo, tillganglighet med mera som galler for den
avtalade trafiken.
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Tabell 5. Linjer med hogst kostnadstackningsgrad 2015 (andel av kostnaderna for trafiken som tacks av intakter fran betalande resenarer).
Observera att berakningen utgar fran nuvarande trafikavtal och flera antaganden géallande bland annat fordonsanvandning och
intaktsférdelning.

Tackningsgrad
(exklusive skolkort)

Trafiktyp

46

715 Landsbygdstrafik Nyk&ping-Oxeldsund 48 procent
2 Stadstrafik Eskilstuna Skiftinge-Stenby 46 procent
2 Stadstrafik Nykoping Arnd-Brandkarr 41 procent

730 Landsbygdstrafik Katrineholm-Vingaker 38 procent

820 Landsbygdstrafik Eskilstuna-Strangnas 37 procent
1 Stadstrafik Strangnas Dammen-Sundby Park 37 procent

515 Landsbygdstrafik Nykoping-Skavsta Flygplats 37 procent
1 Stadstrafik Eskilstuna Torshalla-Borsokna 36 procent

780 Landsbygdstrafik Flen-Katrineholm 36 procent

700 Landsbygdstrafik Vingaker-Eskilstuna 36 procent
1 Stadstrafik Nykoping Bryngelstorp-Harg 32 procent
1 Stadstrafik Katrineholm Laggarhult-Varmbol 31 procent
3 Stadstrafik Eskilstuna Hallby-Viptorp 31 procent

Rekomenderad Senaste tidpunkt for
tidpunkt for beslut beslut om allman
om allman trafikplikt trafikplikt
Marknadsanalys
Oversiktlig —> Férdjupad
4 SIU - N
samrad | | | |
infér upp- | | |
. handli . . A

Aro andiing Ar1 Ar2 Ar3
Annonsering — Forfragningsunderlag Tilldelningsbeslut Trafikstart
innan upphandling skickas ut /avtal

(ett ar lagkrav)

Figur 14. Process for beslut om allman trafikplikt och upphandling av trafik.
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Ej kapacitetsbrist

Allmén platsmark eller

clEER] trafikreglerna medger.

Tomtmark

Kapaciteten fri att nyttja inom ramen for vad

Lopande process for ansdkan och tilldelning.

Om det ovantat uppstar kapacitetsbrist bor situationen

i forsta hand hanteras genom atgarder som optimerar
nyttjandet av befintlig kapacitet. Om den sdkande nekas
tilltrade, det vill saga om kapacitetsbristen ar bestaende,
bor tilldelningen framover ske genom en tidsstyrd process.

Kapacitetsbrist
(konstaterad eller
forvantad)

Kapaciteten fri att

nyttja inom ramen
for vad trafik-

reglerna medger.

Tidsstyrd process
féor ansdkan och
tilldelning.

Figur 15. Olika férutsattningar for tilldelning av kapacitet i kollektivtrafikanldggningar.

Sedan kollektivtrafiklagen borjade galla den 1 januari
2012 har SKTM fattat tva beslut om allman trafikplikt.
Det férsta rérde skargardstrafik med bat i Nykdpings
kommun dar trafikplikt lades. Det andra beslutet
rérde busstrafik mellan Trosa och Liljeholmen i
Stockholms lan dar SKTM avstod att fatta beslut om
trafikplikt da bedémningen var att kommersiell trafik
pa strackan kunde uppfylla de krav som stalldes

pa trafiken. Darutover har SKTM &verlatit till Trafik-
féorvaltningen i Stockholms lan att fatta beslut om
allman trafikplikt for pendeltagstrafik till Gnesta samt
fér storregional tagtrafik i Malardalen.

SKTM har trafikavtal for kommunerna Katrineholm,

Vingaker, Flen, Nykoping, Oxelésund, Trosa och
Gnesta som &per ut ar 2019. Avtalet for Eskilstuna
kommun 6per ut ar 2020 och Strangnas kommuns
avtal l6per ut ar 2021.

Tilltrade till hallplatser och bytespunkter

Det 6ppna marknadstilltradet innebar att trafikfore-
tag fritt far etablera kollektivtrafik pa helt kommersi-
ella villkor, det vill saga utan tillskott fran samhallet.
Sadan kommersiell trafik och upphandlad trafik ska
ha konkurrensneutralt tilltrade till terminaler, knut-
punkter och hallplatser. Prissattning for angoring
pa tomtmark ska vara transparent, och principer fér
prioritering av tilltrade vid kapacitetsbrist ska vara
funktionsbaserad och likvardig for alla trafikforetag.
Ansvaret for kollektivtrafikens infrastruktur i ldnet
ar uppdelat pa flera parter. Nar det galler busstrafi-
kens hallplatser ar det vaghallarens ansvar, i huvud-
sak Trafikverket och kommunerna men aven enskilda

vaghallare férekommer. SKTM ansvarar dock for fast
monterad hallplatsutrustning, men inte vaderskydd,
samt eventuell teknisk utrustning som biljett- och
informationssystem. Resecentra och tagstationer ags
av Jernhusen (Eskilstuna, Katrineholm och Nykdping)
eller kommunen (Flen, Gnesta, Strangnas/Laggesta,
Vagnharad och Vingaker).

| Sérmland ska principer for tilltrade till hallplatser,
terminaler och resecentra samt prissattning tillampas
sa som férutsatts i den vagledning som tagits fram i
ett branschgemensamt samarbete (Bytespunkter —
overgripande principer for tilltrade och prissattning,
Svensk Kollektivtrafik m fl, 2014).
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BILAGA 1

48

Uppfoljning av mal for
kollektivtrafiken i Sormland

Uppfoljning av funktionell kollektivtrafik

Funktionell kollektivtrafik varderas generellt mer kva-
litativt utifran pendlingsutveckling och resméjligheter
och utgar i férsta hand fran allman kollektivtrafik.
Foljande indikatorer foreslas:

Arbetspendling

Foljs upp som andel inpendlare av dagbefolkning
samt andel utpendlare av nattbefolkningen och
baseras pa uppgifter fran SCB. Varderas endast
kvalitativt for att ge en indikation dver kommunernas
kopplingar till 6vriga lanet och till storregionen.

Marknadsandel

Mats som andelen resor med kollektivtrafik och taxi
sett till det totala resandet med kollektivtrafik, taxi
och privata motoriserade fordon (bil, moped och
motorcykel). Analys av marknadsandel utgar fran
pendlings- och biljettstatistik och ska ses som en
grov indikation. Uppdelning gors ldmpligen i starka
strék och total marknadsandel for alla resor.

Nulage uppskattas till 24 procent i de starka straken
och mellan 10 och 15 procent totalt. Marknadsande-
len ska Oka utifran malet om &kad marknadsandel.

Resmadjligheter mellan nodstader

Mats som andel av lanets invanare som nar regio-
nens tillvaxtomraden inom en bestamd tidsrymd
med ett minsta antal kollektivtrafikférbindelser per
vardagsdygn.

Nulége beskrivs i tidigare redovisad Figur 6. Antalet
resmojligheter ska dka utifran malet om att utveckla
kopplingar till starka tillvaxtregioner och regionala
stadskarnor.

Tillganglighet till kommuncentrum

Mats som andel av lanets invanare som nar sitt eget
kommuncentrum inom en bestdmd tidsrymd med
ett minsta antal kollektivtrafikférbindelser per var-
dagsdygn. Ska 6ka utifrdn malet att kollektivtrafiken
ska ge alla invanare och besdkande i Sé6rmland dkad
tillganglighet och rérlighet.
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Uppfoljning av attraktiv kollektivtrafik

Attraktiv kollektivtrafik mats generellt kvantitativt
utifran resande och attityder. Indikatorerna ska ta
hansyn till saval allman som sarskild kollektivtrafik.

Antal resor

Méts som totalt antal pastigande under aktuellt helar.
Den allmanna kollektivtrafiken omfattar busstrafik
och regional tagtrafik och baseras pa biljettvisering
ombord. Den sarskilda kollektivtrafiken omfattar
fardtjanst, sjukresor, omsorgsresor och skol- och
sarskoleresor och anges som antalet genomférda
resor.

Antalet resor med allman kollektivtrafik ska oka
utifran malet om 6kad marknadsandel.

Mal Mal

2016 2017 2020

Allman ca 13,8 milj. ca 14 milj. ca 15 milj.
kollektivtrafiken resor* resor resor
Sarskild 343 000 Anges Anges
kollektivtrafik resor** senare senare

*Busstrafikens 10,9 miljoner pastigande bygger delvis pa schablonberakningar
da ett nytt betalsystem inférdes hosten 2016.

**Omfattar perioden februari-december 2016.

Antal resor per invanare

Mats som antalet pastigande i forhallande till folk-
mangden i olika omraden. Den sarskilda kollektiv-
trafiken mats lampligen utifran antalet innehavare av
fardtjansttillstand.

Antalet resor per invanare med allman kollektiv-
trafik ska 6ka utifran malet om dkad marknadsandel.

Mal Mal

2016 2017 2020

Allman 479 resor/  48,3resor/ 50,3 resor/
kollektivtrafiken invanare invanare invanare
Sarskild 1,1 resor/ Anges Anges
kollektivtrafik invanare senare senare

Néjdhet

Egna kundundersékningar genomfors med jamna
mellanrum kopplat till sadval allman som sarskild
kollektivtrafik. Kundundersdkningarna omfattar bade
resenarer och icke-resenarer i den allmanna kollek-
tivtrafiken och anges som hur ndjd man ar samman-
fattningsvis med Sérmlandstrafiken. Nojdhet for den
sarskilda kollektivtrafiken anges pa en 5-gradig skala.

Mal Mal

2016 2017 2020

Allman 67 procent 68 procent 70 procent
kollektivtrafiken P P P

Sarskild 39 ska dka ska oka

kollektivtrafik

Punktlighet

Mats utifran statistik fran Trafikverket for tagtrafiken
samt fran realtidssystem for busstrafiken och plane-
ringssystem for den sarskilda kollektivtrafiken.

Mal (EL

2016 2017 2020
Allman
kollektivtrafik - 92 procent 95 procent
- tag
Allmé'ml . Anges Anges
kollektivtrafik -
- buss senare senare
Sarskild Anges Anges
kollektivtrafik senare senare

Referensmaterial och matmetodik tas fram under
2017.
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Uppfoljning av effektiv kollektivtrafik

Effektiv kollektivtrafik mats kvantitativt utifran trafik-
produktion och resandestatistik. De flesta indikatorer
varderar saval allman som sarskild kollektivtrafik.

Belaggning

For den allmanna kollektivtrafiken anges belagg-
ning som hur manga passagerare som i genomsnitt
fardas med kollektivtrafiken for varje utbudskilometer
som faktiskt kors och bygger pa en uppskattning av
antalet personkilometer. For den sarskilda kollektiv-
trafiken tas referensmaterial och matmetodik fram
under 2017.

(EL Mal
2016 2017 2020
Allman
kollektivtrafik = Ska oka Ska 6ka
- tag
Allman 7.8 7,6 8,0
kollektivtrafik  passagerare/ passagerare/ passagerare/
- buss utbudskm  utbudskm  utbudskm
Sarskild N .
- Ska Oka Ska Oka

kollektivtrafik

Antalet passagerare per utbudskilometer ska dka
utifran mal att 6ka trafikens kostnads- och energi-
effektivitet, och samordningsvinsten ska éka utifran
mal om &kad samordning och effektivitet.

Nettokostnad

Mats som nettokostnad per personkilometer. Netto-
kostnaden (trafikkostnader minus biljettintakter)

féor den allmanna kollektivtrafiken divideras genom
antalet invanare respektive kdrda kilometrar for

att underlatta jamforelser. Nettokostnaden visar

hur mycket kommunal- eller landstingsskatt som
anvands for att finansiera kollektivtrafiken. Fér den
sarskilda kollektivtrafiken tas metod, nulage och mal
fram under 2017.

Mal Mal

2016 2017 2020
Allman
kollektivtrafik e:s?)ili(rrri Ska minska Ska minska
(inkL. skolkort) P
Allman 3,87 kr/
kollektivtrafik ' K Ska minska Ska minska
(exKL. skolkort) personkm
Sarskild Nulage tas
kollektivtrafik fram
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Nettokostnaden for den allmanna kollektivtrafiken
ska minska utifran mal att oka trafikens kostnadsef-
fektivitet.

Kostnadstackning

Mats som andelen av trafikkostnaden som tacks med
biljettintékter. Raknas fram inklusive skolkortsintakter.
Mats enbart for allman kollektivtrafik.

Mal Mal
2016 2017 2020
Allman 35 procent Ska dka Ska Oka

kollektivtrafik

Kostnadstackningsgraden ska oka utifran mal att oka
trafikens kostnadseffektivitet.

Férnybara drivmedel

Mats som andel kérda kilometer med fornybara
drivmedel.

[VE Mal
2016 2017 2020
Allman 94 procent 95 procent 98 procent
kollektivtrafik P P °
Sarskild

Kollektivtrafik - 100 procent 100 procent

Andelen korda kilometer med férnybara drivmedel
ska oka till 98 procent fér den allméanna kollektivtra-
fiken, och till 100 procent fér den sarskilda utifran
mal att Oka trafikens energieffektivitet.

Energiférbrukning

Mats som antal férbrukade kWh per fordonskilome-
ter och mats enbart for allman kollektivtrafik
(busstrafik).

(E Mal
2016 2017 2020

Allman

kollektivtrafik =gl

3,6 kWh/km 3,0 kWh/km

Energiférbrukningen ska minska utifran mal att 6ka
trafikens energieffektivitet.
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Uppfoljning av tillganglig kollektivtrafik

Tillganglig kollektivtrafik mats i huvudsak kvantitativt
utifran fordons och bytespunkters tillganglighet for

funktionsnedsatta. Tillganglighet mats ocksa utifran

ett bredare perspektiv kopplat till utbud. Indikatorer-
na avser endast allman kollektivtrafik.

Utbudskilometer per invanare

Antalet utbudskilometer per invanare ar en indika-
tor pa vilken service den allmanna kollektivtrafiken
erbjuder. Uppgifter tas fram ur SKTM:s trafikdatabas.

Mal Mal

2016 2017 2020

Allman 55,7 69,5 70,0
kollektivtrafik utbudskm/ utbudskm/  utbudskm/
- tag invanare invanare invanare

Antalet utbudskilometer per invanare ska 6ka utifran
malet att kollektivtrafiken ska ge alla invanare och
besdkande i Sérmland 6kad tillganglighet och rorlig-
het.

Andel tillganglighetsanpassade fordon

Kriterierna for ett tillganglighetsanpassat fordon i den
allmanna kollektivtrafiken ar att det ska vara utrustat
med ramp eller lift, audiovisuellt utrop och rullstols-
plats. Samtliga tre kriterier maste vara uppfyllda. Vid
upphandling ska kriterierna for ett tillganglighets-
anpassat fordon félja de rekommendationer som
aterfinns i kollektivtrafikbranschens vagledning for
funktionella krav, Buss 2014. Vagledningen beskriver
de funktionskrav som branschen gemensamt har
enats om och som gar utdver gallande lagstiftning.

Mal Mal

2016 2017 2020
Allman
kollektivtrafik 85 procent 98 procent 98 procent
- laggolv
Allman
kollektivtrafik 99 procent 98 procent 98 procent
- ramp/lift
Allman
LSO 98 procent 98 procent 98 procent

- Audiovisuella
utrop

Andelen tillganglighetsanpassade fordon ska oka
utifran malet att kollektivtrafiken ska ge alla invanare
och besékande i Sérmland 6kad tillganglighet och
rérlighet.

Andel tillgédnglighetsanpassade bytespunkter

Andel fullt tillganglighetsanpassade bytespunkter
och hallplatser enligt Riktlinjer for tillganglig kollek-
tivtrafik i S6rmland (SKTM, 2014). Féljs upp genom
inventering av bytespunkter och hallplatser.

Andelen tillganglighetsanpassade hallplatser
varierar i dagslaget, frdn osaker andel i exempelvis
Strangnas till en valdigt hdg andel pa Eskilstunas linje
1-6.

Samtliga regionala buss- och taglinjer ska vara
fullt tillgangliga vid sina stationer och hallplatser i
Eskilstuna, Strangnas, Laggesta, Gnesta, Flen,
Katrineholm, Vingaker, Vagnharad, Nykdping, Trosa,
Sparreholm och Malmkoping senast ar 2025. Samtli-
ga tatortslinjer som har ett trafikutbud motsvarande
minst tio dubbelturer per dag ska ha tillganglighets-
anpassade hallplatser senast ar 2022. | stadstrafiken
ska minst 75 procent av hallplatserna pa linje 1-6 i
Eskilstuna, linje 1 i Katrineholm, linje 1-3 i Strangnas
respektive linje 1-3 i Nykoéping vara tillganglighets-
anpassade senast ar 2020.
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